- INSTANDSETZUNGS-

| ANWEISUNGEN

AUTO UNION
DKW-Kraftrader

Typen
RT 3PS
RT 125
,- KS 200
: SB 200, 250, 350, 500
i NZ 250, 350 (3501}, 500
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Vorbemerkungen

Die vorliegenden Instandsetzungsanweisungen fur DKW-Krafirdder enthallen alle Angcben, nach
denan Kraftfohrzeughandwerker sachgemaly samtliche an DEW-Kraftrddern vorkommendan Instand.-
sefzungen durchfihren kénnen,

Cos Handbudh ist ein Naduchlogewerk fir den Werkstalibelrieb, Es gehdri doher in die Werkstatt!

Mumerierung der Arbeiten

Die Gruppen- und Untergruppeneinteilung sowie die in Klommern geseizfen Mummersn, mil denen
die beschricbenan Arbeitsginge leilweise gekennzeichnat sind, stimmen mit den Einleilungen brw.
Arbeilsnumerierungen der spéler erscheinendan Arbeifspreislisten iir Kroftrdder Oberain. Sowsit
die Mummernkennzeichnung fehll, hondalt as sich um Arbeiten, fir die eine Arbeilsnummer erst
noch rugeleill wird bzw. um solche Arbeiten, die in einer Arbeitspreisliste nicht zu erfossen sind,

Sonderwerkzeuge

Fur die Instendsetzungsarbeilen an DEW-Krafirddern wurden Senderwerkzeuge geschoifen, daren
Verwendung zur Erzielung einer einwandfreien und schnellen Arbeit unbedingt notwandig ist. Dia
an den in Froge kommenden Stellen im Text jeweils arwahnien Sonderwarkzeuge kdnnen wvon
der Abi. DKW-Kundendiensi und Ersaizieile der Auto Union A-G (@) Chemniiz, Barnd-Rosemeyer-
Strahe, bezogen werden.

Ersaizteillisten

Bei Ersalzieilbesiellungen ist die Angobe der richligen Ersalzteilnummer (oufer der Angabe ven
Maotor- und Faohrgestellnummer) unbedingl nolwendig, um Verzbgerungen und Falschlielerungen
ru wermeiden. Die Nummern sind den Ersaizieillisten zu eninehmen, die ven der Abl. DKW-
Kundendienst und Ersafzteile der Aute Union A-G (i) Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-Sirahae, unfer
nachiolgenden Nummern (pro Liste fir Mk, —.60) bezogen werden kénnen;

Ersatzteillisia Mr. 44 iGr Typ ET 3 PS5
Ersoizfeilliste Mr. &4 fGr Typ RT 125
Ersaiztailliste Mr. 4% {ir Typ K5 200
Ersatzteilliste Mr. 45 {0r Typ SB 200V250
Ersatzteilliste Mr. 47 f0r Typ S8 350
Ersafzieilliste Nr. 48 for Typ 58 500
Ersafzteilliste MNr. 58 f0r Typ NZ 250/350
Ersalzieilliste Ne. 63 fir Typ NZ 500

DKW-Original-Ersatzieile

Wir empiehlen, bei allen Instandsetzungen, bei denen Teile erselz werden missen, DKW-Original-
Epsatzteile v verwenden. Diese verbirgen dos geeignele Maoferial und die richtigen Mahe, sie
armoglichen deshalb einwondireie Insfandsefzungen.

DKW-Ausfauschieile %

Cie Aule Unicn A=G hal ein umiangreiches Teile-Austouschverfohren entwickelt, In vielen Fallen
(i Text disses Handbuches ist jewails darouf hingewiesen) ermoglicht die Verwendung von Aus-
fauschfeilen besonders rosche, dobei aber doch preiswerte Inslondseizung, Einzelheiten hisriber
feilen wir ouf .ﬂm‘lrl:lg& mit.

Chemnitz, 1. April 1944, .
AUTO UNION A-G

Abt. DEW-Kundendiarndl und Ernalzlsila
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Technische Angaben

RT 3 PS KE 200 | 5B 200 | 5B 250 | SB 350 | 5B 3500

Iylinderzahl . . ... . .. mem 1 1 1 1 1 2
Bohrung und Hub FTIT 50 = 50 Aludh | ADxb8 | BB x A8 | FhxT6 | 68 x A8
Hubrgum . ... 0o 0o s cm? 98 198 190 247 342 494
Leistung maximal . , P5 3 r 7 i 11 13
Drehzahl dabei U/min 4000 4000 4000 4000 4000 4000
Verdichtungsraum cm? 20 &1 a0 52 73 52
Vardichleng . . . ... ... 1: 59 =R 58 5.8 5 5.7
Varzindung v. o. T. mm 4,5 § E5 55 5.5 55
Unigrseizung vom Malor

zum Gelriebe . . . . . .. 1: 3,36 2,44 2.52 2,52 2,04 2,34
Untersetzung vam Geiriebe

zum Hinterrad . . . . . .. 1 2,12 2,28 g3 21 2,33 1,83
Crasamtuntersatzung:

e 1 T (RS RRRE Sl ) |- - I — pa 5 ity

3 Gy e 1: 8.3 5.8 8,07 ——5:5 .

N TS R 1.3 8.4 8.75 7,95 7.2 6,15

1. 'Gang S i 22 14 8 14 14 && 117 113
Redstand mam 1225 1335 1335 1135 1235 1385
Wendekreis , . . .. ... .. m 3,3 & 4 & & 4.5
Bodenfreiheit . mim 145 135 135 135 130 115
Gesomtbreite . . . . .. .. Frim &30 735 735 k] 735 740
Gesamthéhe . . . . .. .. P g40 940 240 240 B4 P50
Gesamilénge . mm 1950 2040 | 2040 | 2040 | 2040 | 2125
Felgenobmessung 26x2/2x19 [ 2Vax 19| 22x19 | 2%ax19 | 22 x19 | 3x19
Bereifung .. ... ........|26x225/2.50-19]3,00—19] 3,00—19 | 3.00—-19| 3,25—19 | 3,50—19
Leergawicht [fahrfertig

und gefankt) . . . . ... .kg 50 110 125 135 145 180
Zulassiges Gesomigéwicht . kg 20 290 305 35 325 360
Kraftsioffbehdalter i HEle 7 13 13 13 13 13
Maormvearbrauch . Lir100 km P 1.8 3.2 : 3.2 33 3.8 45
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Technische Angaben

RT 125 NI 150 NI 350 [-1) NI 500

Zylinderzahl M 1. 1 . 1 2
Bahrung und Hub . . ., . mm 32 x 58 &8 x &8 72 x 85 Bl x 76
Hubravm .. ...,..... cm? 123 245 343 £E9
Leistung maximal . . . .. PS .75 g 11,5 18
Drehzohl dobei Wimin 4800 4000 4000 4200
Vardichlungiraum em? 25 51 73 49
Yerdichfung:. ... o0 0, 1: & 59 3,75 &
Vorzindung v. 0. T. . . I & 4.5 D &5
Unterselzung vom Molor

rom Gelriehe . . .. . .. 1z 2,75 2,6 217 1,92

MNormal Wehrmachi Normal Wehrmacht

Untarsetzung vom Getriebe 14z6hn. 15 zdhn. 20zdhn. 19 zdhn. 18 zdhn.

zum Hinferrad . . . . . . . 1:| 2,86 3,08 2.1 21 2. 2,33 2.25
CGesomiuntersalzung:

K G o ok T—— P - 546 | &5 88 51 | &m

ER R 1:| 7.85 847 7.1 59 &4 7.1 5.6

2. Gang u17nzzs 1370 | 97 | a1 senor 113 | 79

. Gang ...... . 24 11 2AB 26,75 15,1 125 150707 21,8 13,1
Radstand . mm 1230 1355 1355 1440
Wendekreis . . .. ... ... m 3,5 4 & 4,46
Badenfraiheit _ . _ . . mm 145 120 125 140
Gasomibreite | . . mm &&0 770 7 70
Gesamthghe i %00 ﬂﬂ 925 &30
Gesamilénge . . .. ... . mm 1960 2095 2110 2200
Felgenobmessung . .. . .. .. 2x19 21 x19 221 %1% Ix19
Bareifung . . . . ..... 2,.50—1%9 3,00—19 32519 3,5—19
Leergewicht (fahderlig

wnd getanki) . . . . . kg 70 135 . 145 175) 195
Zuldssiges Gesamigewidd . kg 20 295 HO (380) 345
Kraffslolfbehdaller | . . . . Ltr, TSie 14 14 (15) 14
Mormverbrawch . . Lir./100 km 2.25 3.2 3,5 4,5
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Gruppe ,,M*

1. Untergruppe 1: Motor (Triebwerkblock) Seite
al Tricbwerkblock ous Fohrgestell aws- und einbaven . . . . . . T
B) Gelriebe ob- und anblocken {bei SB-Madellen) . : h 4
] Melar (Tricbwerkblock bei BRT-, K5 und M2Z- Mgdall‘gn} ;ar!ggan ey o
d] Zylinder und Kolben messien, reinigen und prifen . . . .. . .. . 3
e| Kurbelwelle prifen . .. .. .. ... i e R 15
f] Kurbelwallendichivngen prdfen . . . .. . .. ... . ... _..... iR
al Lagersitze prifen und nochpossen e AR e i
h) e L O e - LT 19
i} Maoter (Tricbwerkblock bei RT-, K5- und MZ-Modellen) zusammenseizen 13
2. Untergruppe 2: Zylinder
al Zylinder cbnehmen vnd aufsetzen (Motor im Fohrgestell) . . . . . . Bty
1] Enfliflerventil bei NZ 250/350 ous- uwnd einbauwen . . . . . . . . . _ _ &7
3. Untergruppe 3: Triebwerk
al Plevelbuchse ersetzen (Motor im Fahrgestell) ¥
b) Kurbalwellendichlung erselzen (Moler im Fahrgestall) &8
4. Untergruppe 4: Motorschmierung
aj Allgemeines Ober die Mischungsschmiarung . . . .. . 0 o0 . L L L &R
3. Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekette
a) Gefriebekelle prilen und €riefzen (Trisbwerkblodk im Fahrgestell) . . &7
bj] Kupplung Oberholen {Trisbwerkblock im Fohrgesiell) . &%
6. Untergruppe 6: Vergaser
a] Varguiaruu;—undmnhuuen-...... 71
b] Vergaser zedegen, Oberholen, zusammenboven . . ., . . ... .. .. 71
4| Loatoul aiftalseet i Emnsigecte . | | oo v o wimbire e e e e T 73
dj Vergosereinstellungan . - . .. 3 T4




Untergruppe 1: Motor [Triebwerkblock)

Sonderwerkzeuge: Hakenschiisse! Nr. 0503

Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbauen

Hakenschiizsal Nr. 08397

2000

—mreter -:',:rq;‘b:“z}“ !

_..'

Bild 1. ZTwr Erleichferung dar meisien Instandselzungsarbeilen wird sin nod dister Mk
skizen anpufedigender Monlogebodk versandal

Bel RT-, K5- und 5B-Modellen:
1. Kraftrad om Lenker abstifzen ader aufhangen

[

{bei RT 125 und SB 500 ouf Mitelsidndar
stellen).

. Masseleitung am Sommler, Lichtmoschingn-

anschlisse am Spulenkasten und Sammler-
plusleitung obklemmen. Sammler sowie
Sammlerfrager mit Spulenkasten herausneh-
men, Spulenkasien am Robmen hochbinden.
Zundkabel obnehmen.

. Auspuffrohr-Obesrwudmuliern [Ssen (mit Ho-

i

kenschlUssal MNr, 0BE91 bei RT, 0703 bei KS-
vnd 5B-Madellen), Haltfeschroube om  Auwvi-
pufifopf (on beiden Téplen bei KS- und SB-
Modellan) lésen wund Auspufienlage ob-
nehmen.
Wanr Awpullanloge nichl gereinigl zu wardan
braucht, konm s8¢ am Rabmen bleiben. Es sind
darin noch Lisen der Dharwurlsicdiern nur die
Auspuflrohre seiflich wegzudrehen,
Kupplungseilzug und Gestange der Hond-
ichallung om Gefriebe (ouber bei RT 125)
aush@ngen.
Mischkammer-Abschluhmuiier I8sen und Seil-

zige samf Schiebern aus Mischkommer har-

ausziehen,
Schigbar mil Dinennede! om Rohmen hachbinden!

Kralistoffleifung obbouen,

Seilzug Iir Entlifterventil (Zischventil) am
Ventil oushdngen.

8. Hinterrod-Kellenschutz |&dsen vnd abnehmen.
?. Hinlerradkalfe abnehmen.

10

11.

12,

13.

14,

. Kraftstoffbehdlier bei SB 350 und 5B 500 nach

Lésen der Belestigungsschrauben abrehmaen.
Filsunderloge nschl verliarsn]

Multern der Motorbefesligungsbolzen, soweit

noch nicht geldst, lgsen und Bolren heraus-

idﬁlngun. T T

Maoter hinten anheben und nodh links hinfen

aus den Halleblechen des Rahmans brw. aus

dem Rohmen herausnehmen,

Einbay in yvmgekehrier Reihenfolge des Aus-
baves.
Aul wnbeschadigle Didhlungen an den Ausgull-
rohe-Obarwurdmutiom wnd aul righligen Anschluh
der Lichimesichinenisifungen om  Sgulenkasien
ochien!
Sehmiermittelstand im Gelrieke prifen und,
wenn notwendig, erganzen {s. Rand-Nr. 9. h).

Bei NI-Madellen:

1
2

. Kraftrad auf Mittelstander stellan.

- Wenn Auspuffanlage mit gereinigh werden
mufi, bei MZ 500 Hinterrad ocusbauen und
Befestigungsschraube des Auspuiftopi-Verbin-
dungssilcke: 1&sen.

. Auspufirohs-Oberwyurimuttern mil Hakensehlis-
sl Mr. 903 ldsen, wenn Auvspuffanioge ge-
reinigl . werden muh, -Befestigungsschrauben
der Tople om Rohmen lésen und Auspufl-
anlage abnehmen. G

Wenn -Bupuffanioge am Rohmen bleibes kenn
{weil Reinigung nichl notwandigl, Auspuifrohes
fach  Lasen der Oberwurfmultern mue  seillich
wagdrehen, Bei NZ 500 rechios Avipuifrobr sonz

aus Klemmichalle des Auvipuilaples hesaus-
an e i — e

e



noch
1. a)

b] ! M 1120

_A] Abblecken:

In
i

Kraftstoiileiiung |8san wnd abnehmen,

5. Mischkammer-Abschlubhmulber lésen und Seil-

10.
11

12,

rige somi Schiebern aus Mischkammer her-

ausziehen,
Schiekar mil Dosennadel om Rokmen hodibinden!

Seilzug fir Enflifterventil (Zischventil) — falis
vorhanden — am Ventil aush@ngen.
Fuhbremshebel obbaouen (oder Stellknebel om
Fuhbremsgestange ganz zuriickschrauban),
Eale;‘l‘igung;sﬂﬁrnuben des Ah!d‘ljufﬁdﬂdﬂt'!
an der Anfriebsseile |Gsen, Deckel obnehmen,
Eetenschulzr am Rahmen und nach
hinten herausziehan,

Kefie abnehmen.

Evil. Kupplungsseilzug aushdngen.
Schaligesitinga om Getriebe [8sen.

Wenn Lichtmaschine michl am Melor bleiban

|Eﬁ:n

sall:  Lichimoschine ausbouen (sishe Rand-
Mr. 26.0). Wenn Lichimaschine om Motor
bleiben sell:  Lichimoschinenonschlbsse im

Spulenkasten abklemman.

Bei NZ 350 und WZ 500 (s. Bild 133):

a) Kurzen Sottelbefesfigungsbolzen noch Lo-
san der Muller enflermen, Muiler am
langen Befesligungsbolzen und am vorde-

1. Kupplungsgehausedeckel-Schrauben lasen.

2. Deckel durch Drehen on der Kupplungs-
schnecke abdrucken,

Achiung, Oelrisbeschmiaemiilal auflongen!

3. Deckeldichtung abnehmen [nicht beschadi-
gen, domit Wiederverwandung maglich).

4. Sechs Mubern der woogerachien Shiff-
schrauben im  Molor- bow., Kupplungs-
gehause |osen.

Bild 3

Fapiar-Dichtumvgen twischen Mobor wnd Gelriebe-
gehduse bei 5BModellen

13.

14,

15

16.

17,

1. Sliffschroubenmuliemn

ren  Kraftstolibehalier-Befestigungsbolzen
lockermn;

b) Sattel abnehmen (schrdg noch vorn oben
herausziehan);

c) Krolistoffbehalier hinten onheben wnd mit
Holzklolz abstitzen. Achtung oul Gummi=
rwischenloge!

Muttern der Molorbelesligungibolzen lgsen
und Bolzen herousschlagen.

Sammiler somi Sommlertrdger und Spulen-
kasten herousnehmen vnd om Rahmen hoch-
bindan, Gummiunferiogen hercusnehmean,
Zindkobel abnehmen.

Bei MZ 250 Moterhallebleche abnehmen, Mo-
tor seiflich ous dem Rahmen herausnehmen.
Bai NE 350 und 500 Maolor nach oben aus
den Halieblechen und donn aus dem Eohmen
heravsnehmen,
Eirbau in umg&k&l'lrll!r Eu]henfulg:.
Aul unbeschddigle Dichlungan on den Awmpull-
rahr-Oberwerdmuttern und auf richiigen &nschluf
der Lichhmaoschinenleitvngen im  Spulenkasien,
lallh abgeklemmi, achian
Schmiermiftelstand im Gefriebe prifen und,
wWarnn m:|1wandig, ergc'mzqtn (5. Rand-MNr. 9. h}.

Getriebe ab- und anblocken (bei 5B-Modellen)

5. Molor und Geiriebe irannen (Getriebe von
Stilfschravben abzichen),

& Fwinchen Moior und Getriebe |EEC_|EI'II:.|E
Papierdichlungen eninehmen. Missen in

ralle s Tauhki nel Tlmilem byt Foymm

wieder beigelegl werden!
Anblocken:
1. Beim Abblocken eninammens Papierdich-

fungen ouf woogerechle Siifischrauben im
Kurbelgehduse avischieben.

2. Gelriebe aul Stiftschrouben auischieban,

aulschravben  und
provisorisch festzighan.

4, Zahnspiel zwischen Antriebs- wnd Kupp-

lungszohnrod in mehreren Stellungen der
Antricbsrader prifen,
Do Zobnipial el 4,1 mm =0, mm belrsgen,

" 5 It das Zochnspiel zu grek, enbprechende

¥, Getrnebeschmiermiltel

Fl:lphﬂ;lid'llungen rerischen Moler und Ge-
fricbe entfernen; isk Zohnspiel zu klein,
wailere Popierdichtungen sinlegen.

&, Muttern auf woogerechten Stillschrauben
endgiltig fesiziehen,

7. Dedkeldichtung auflegen.
B. Kupplungsgehduse-Dadkal mil  Anwerbvor-

ril;h'l'l.ln-g anbouen (5. Rand-Nr. 9. a).

avffillen {s. Rond-
Mr. 2. k).
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noch -
1. ¢) Motor [Triebwerkblock bei RT-, K5- und NZ-Modellen] zerlegen

Saonderwerkzanga; -
Gagemshaifer Mr 0856 Abzighar Nr. OBSIS [K 7687112 )
Hiygpiuihggabzinher v (B5)5 adar Kettenradhalior Nr. DIOD032 FK 7887123)
Abzigher Nr 200051 Seegerzamge Nr. 2957

Bild 4. Tricbwerkblodk Typ RT 3PS, Kupplumgssaibs Bild 5. Trisbwerkblock Typ RT 3 PS, Mognalaeids

1. RT 3 PS: 2. Befestigungsschrauben iir Kupplungsgehause-
Klemmschraube im Kupplungshebel am Kupp- Deckel lGsen und Deckel mil Anwerfvorrich-
lungsgehduse-Deckel lasen, Kupplungshabel tung abnehmen,

mif Schrauvbenzieher abdricken. Arrefierstift 3
ous der Kupplungsschnecke miitels Darn her-
ousschlogen,

. Sprengring am Lager [ir Kupplungs-Zugspin- -
del heravsnehmen und Kappe mit_Loger und
Zugspindel herauwsnashmen.

Rr 2 P5; 4. th_:_u:nl'l-!.'lHEr' Mr. 08564 ansefzen und Kupp-

| [ TNRES | s | TUSSNCER T R | o i

Arrelizrachravbe  fur Dojonafivesdhluly  der
Rupplungs-Druckkappe lésen, Koppe noch
lzichiter Links- ader Ri:l:hfsdrghung abnehmen,
Muller vorm Kupplungsbolzen abschrauben.
Schalthebel und Hallemutier IGsem, Schali-
hebel herousdricken und aknehmean,

Bild 7. Gegenhallen des Kupplungszahn-
Bild & Kupgplengsgehauiedadkal  mid Anwerfdorrchiumg - roded mil Gagenhabier Me CB564 beim Ladan L
angenommen, Mon siehl den Kupplunga-Bugsill. - dar Evpplungumuber

10



5. Rupplungsabrieher Nr. DBS514 oder Abzishar
Br. 100031 omschrauben wnd F:upplurlg ohki-
ziehan.

Bild 8. Abzichen der Kupplung mit Abzieher M 0100030

&. Muler om Aninebszabhnrad auf der Kurbal-
welle lasen (Rechisgewinde).

7. Abzieher Mr. 0B515 ansefren und Zehnrad
obziahan.

B. Sei &-Vaofi-Magnelanfage:
Abdeckplatta (zugleich Sicherunguscheibe Ior
Schwungscheibenmuiier) noch Lésen der
Halteschrouben chrehmean.
Bes §-Voll-Magnelanlage. ; i
Schuizkappe Wr Zindanloge ochnehmen.

Bld 1o,
Nr. 3100031, Beide Iugsd‘:muhen gant eimdhroules, damil

Abzieher der  Schwungsdiebe mil  Abziches

Druckscheaube meht scheag sitzi!

1. Bes RT 3 P5S:
Halteschrauben fir Mognel-Grundplaiie eni-
fernen wnd Grundplalie abrehmen.

Sei T 2z PS5

Gewindekoppe obichrauben (Rachisgewinde)
und Klemmschrouben an der Rickseile der
Magnet-Grundglathe Grundplatie
abnahmen.

lockarn;

12, Mutter am Anfriebskellenrod Iosen (Rechls.
gewinde); Keltenrod hisrber mie Kefleprad-
halter Mr. 0100032 gegenhallen,

Abriahen des Anlviebzobnredei mit Abzieher
Mr. GB51S

Bild %

¥. Schwungscheibenmutter losen{Rechlsgewinde).

10. Schwungscheibe mil Abzisher MNr. 0100031
abziehen,
Gagenhalten nur on der Sdvwungschaibe, nichi
am  gegendberliegenden Kurbehvellenzapfen
oder am Kolben!

Bild 18, -!_':-eganh-:rlen L2 ﬁnrr:gbkqliunrndey mil Eellen-

rodhaller MNr. 010032 beim Lésen der Eallanrogmulias

Bes RT 251 PS:
vorher. Sicherungsblech fir Multer abbiegen.

13, Abzieher MNr. 08515 aufschrouben und Keten-
rod abrishes,

11



noch
1, :] 14.

(=T

16

18.

20,

21,

g

23,

24,

25.

26,

12

. Kaolbenbolzen-S5ecqerringe  mil

Klemmschrauben fir Zylinderhals im Kurbal-
gehduse |asen,

Zylinderdackelmutiern l&san

deckel obnehmen,

und Zylinder-

Zylinder abziehan (Bild 27).
Achtung aut Fuldichtung!

Seagerrondge
Mr, 0997 enffernan (Bild 28).

Sitzt Bolzen in den Bolzenougen des Kolbens
noch ‘ha'si, Eolben mit elekirmchaer Heizvarrich-
tung, Gasflamme oder Heitkoppe (Bild 118)

O Ormen.

. Kalbenbolzen mii ubge:ziz!em Dam 4. Bild 12

her::usdr'iju;l:an, Kaolben abnehmen.

Kolben beim Herousdricken des Bolzens gui mil
der Hond q.-m]frhrl'.lun. damil ar nicht an den
I'rlindl:-r-S‘n'hhnl:-nn varleizl wird,

Bild 12, Ium Herousdricken des Kaolben-
haizens il wmin noch dimer Mohikizes an-

:l.lerligurlliur Darn 2w werweaden

Halteschrauben [Ur Sicherungsblech im Kupp-
lungigehduse auibiegen, Batestigungsschrau-
ben l&sen und Sichervngsblach somt Abdeck-
platte abnehmen.

Dldﬂ‘h..lng:.kr_tppl: an der Anlriebswealle {Hﬁg-
nelieile des Malors) noch Lésen der Belesti-
gungsschrovben abnehmen.

Bafestigungsschravben {ur Abdeckplatle on
dar ngn:i::“e des Molors |8sen und Ab-
deckplatte samf Dichiung abnghmen.

Ausgleichscheiben an den.'ﬁ'cﬂiébla!ugarn
herausnehmen {Achiung, nichl vertouschenl).

Gehauseschrauben l8sen (8 Stick, s. Bild 13).

Anschlagichraube fir Anwerfvarrichtung aus
linker Gehdusehdalffe herausschrauben.

Keil aus Kurbel-, Kupplung:- l.rr'||;| Antriebs-
welle heravinehmen.
Doppalladarnng ¥on I'i.l.plh.|'ﬂ'\i||i aigl Anboeby-

seile und Anlgufschedbe voo f:'.r]:ipll.mg:l'w-"t
abnehmen. .

Bild 13.
ben

Die beiden Sebouiehalllen wardien dyrdh 8 Srau-
rusommengehalien,  Die il modincinn
Schrouben nichl dbersehen, wenn Felfredle o Gohbuie!

durch

27. Gehagusehdliten frennan.
Leichte Schitge mil Cuemmihommer ocal el
Magnelssile der
hausholites

Kurbelwelle geben, rechie Ce-
gegenholten. (K eireshally mil
Seheaubesnsimher in Cebauiglrannluge idechen!l]

28, Kurbelwelle aus linker Gehausehallle heraws-
drbcken [(Gummihammer],
2%. Kupplungs- und Antriebswelle somi Logern

miltels Hohldorn bzw. passendeam Rohrstick
aus Gthﬁu:.eh-':'ﬂ“nn_ heravadricken (Bild 14).

Bild 14,

Hurauwbreiban der Gelnebawallen somi) Lnggrn
melfak Hakldem

0. Schalfaretierhebel avs der rechlen Gehiusa-
halfte, falls Yerschleil festsialloar, ausbauven,
dazw:-

Sicherungsblech der Halleschrauvbe gul-
biegen

achrovbe [&san

Elginan Scholthebsl abnehmen
Schaliarretiarthebel herouszichen.



. Ber AT 3 PS5
Arrefierbichse herousschrouben und Feder-

drock prifen.
Bai o gerngem Federdruck ader klemmander
Kugel arretierbibchee srseizen
Bei RT 2'/1 PS:
Scholideckel nody Lasen der Belestigungs-
schrouben abnehmen. Scholtung cusbauen.

312, Kurbelwellen-Dichtungan herausnehmean, dazw:
Be/ RT 3 P5:

Dichturng oul Mogneiseile nodh innen herawi-
risghen. Dichtung der Anfrisbsseibe nody Herowss
nehmen des duheren Sgesngringes im Loger-
Hlansch, Heroudricken den dubaren Kegellagern
wnd Hersuinshmean des innesen lﬂr\irl.g.riﬂghh.
nach achen Raravinehmen.

Bas RT 22 P5;
An baiden Seiten Gewindekoppe |Gsen [Bedyis-
gewinde} wnd Dichtung herawmnehman,

33. Anwerlvarrichtung aus Kupplungsgehduse-

Dedkel ausbauen. Dazu:
Anwarthebel in Schraubsiack Eih!pﬁnﬂ&n
Auhen-Seagerring ver Zohnrad abneh-
man, Zohnrad obzighen

RT 115:

noch

Mitnehmer-Gleitstuck  wnd  Feder r:|I-_1-1 :]

nefhimen
Sprengring von Anwerfwelle abnebhmen
Mitnehmarschaibe und Feder [Achlung,
unfer Vorsponnung!) abziehen

sprengring von Anwerfwelle abnehman,
Abstandsring obziehan

Dackel von Anweriwelle abnehmen.

B = ™ 1 1
BT

|

Bild 15, Zuen Abriehan der Eugallager won dier Kurbel-

walle mul ein Abrieher, der wia 0 disger Abhkildung
gezeigl, anzuferfigen 15l, versendel warden

Sonderwarkreuga;

Ankgr-Abdrucksshiravke Mr. OT0002T (K F6O7138)

Kugplungs-Spanmverrichfung Nr. 0700028 (K TEET 2T )

Gegenhaltar Nr. OT00038 (K TEETIT4)

Abzigher Nr. 08518 (& 7837112}
Sesgarzange e 0997
Heffearaohaifer Ne. 0700032 (K TEEFIIT)

Eild 14, Triebwarkblod: Typ BT 115, Lichimmchinenseile

1. Halteschrauben fir Abdeckkoppe an  der
Lichimaschinenseife [8sen und Abdeckkoppe
abnehmen. (Achivng ouf Kugel in der Kupp-
lungsdruckschneckal)

2. Druckstangas ous
riehen,

Kupplungswalle heraus-

Bild 17,

Triebwerkblock Typ BT 135, Kupplungueils

(Pal= i
Halie-

3. Befestigungsschrouben lir Haltekappe
gehduse der Lichimaschine] |&sen,
koppe abriehen.

4. Anker-Belastigungsschroube lésen  [Rechis-
gewinde); Unlerbrechernocken abnehmen,

13




noch
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Bild 18. -'E-Hmn:i1rd'mtlillurrg Triabwarkiblack Typ RT 125



noch

3. Anker-Abdrickschraube MNr. 0100027 aine i1 h:._.,;,p|ungg-5,_,.a_—,.—..—.v._-,_r,i.ﬂ-.1.m.;_| Mr. 0100029 an- 4 ]
¥ : ; « €
schravben und Anker abdricken, Anker ik selzen und Kupplungsiedam spOnnen,
der Hond gegenhalten. Achtung! Druckishroube der Spanavarrichiung
nur so weit anziehen, dak Faderdruckplalie sich
vam 5I'-‘""'“'|fil'l';| anllernl, Bai ro storkem An-
vichen Boschdigung des Kupplungskelionrodai,

Bitd 1. Abzishen des Lichimaschinenankers mif Abdecidk-
wchroube Me. Q100027 (1), 2 = Ankeroelesligungischrouba,
3 = Unlerbracharnoccen

Bild 21, Spannen derKup plungsiladarm mil apannvarrichiung
: : ; Mr. 0100079
6. Keil aus der Kurbelwelle herousnehmen.

i

Belestigungsschrauben fir Dichtkappe lésen,
Dichtkappe samt Papierdichiung und Kurbel-
wellendichiung sewie Ausgleichscheibe ah-
nahmen,

&, Klemmschrauben [Gr Fuhschall- und Anwerf-
hebel lasen, beide Hebel mit Schrouben-
riehor abdricken,

¥. Befestigungsschrauben fir Kupplungsgehause-
deckel losen und Deckel abnehmen (Achiung,
Geiriebecl aulfongen!), Dichtung nicht be-
schiidigen; bei fesfsilzendem Deckel laichie
seitliche Schlage mit dem Gummihommer.

10. Durchhong der Antriebskette prifen.
Darf nicht groher als 15 mm sein, andernfalls
Katte ersefzen!

Bild 22. Meus Kupplung (mit Zugledemn und Juridlamellan
bai BT 125 ab Molos-Nr, 1973084

Bild 30, Prilen des Keterdurdibonges: Keiia géanz nach
cben und ganz rach unlen dricken wnd Ditflarens MELLEN Bild 23. Zugfedarm auwsgehang! (Kupplung gedline:



noch
1. €]

12, Spannring aows Nute in der Kupplungsirommel

herausnehmaen.

13. Druckschraube der Spannvorrichiung zurick-
schrauben (Kupglungsfedern enfspannen) und
Spannvaorrichtung abnehmen,

14, Kupplungslederieller mil Federmn und Lamel-
Druckpilz ous der Kupplungswelle hercus-
nehman,

15. Gagenhoffer Mr. 0100038 fbr inneren Milnehmer
ansetzen und Multer auf der Kupplungswelle
[Linksgewinde) |&sen.

gie
R

Bild 24, Gaganhallon dai sinesen Manehmen bel Drock-
ledessKupplung mitiels Gegenhalier Mro QI000EE

14, Mutter auf der Kurbelwelle [Rechisgewinde)
lGsan.

17. Abrigher MNr. 0E515 oaulichrouben und An-
tricbskettenrad van der Kurbelwelle abziehen,
Gleichzeilig Kelle und Kupplungsfrommel
saml innerem Mitnehmer von der Kupplungs-
welle abzishen,

18. Keil aus der Kurbalwells, Wellen- vnd Ab-

dockschaibe am  Kurbelwellenlager abneh-
Kupplungs-Lavfbuchse sowie Anlaul-
und Beilogscheiben von der Kupplungswelle
abnehman. -

M,

—— e

Bild 3. Aniriebikallanred, Ksila, Nupplurq}lrgmmal wnd
inneres Milnehmer obgenemmen

19. Anwerl-Zohnsegment samt  Unterlegscheibe
fir Feder wven der Fuf}sdﬂn”hnhuiwa"a ab-

zichan lhdﬂung! Ruckhalfeder unfer Yor-
spannungl].
20, Haoltemullern ouf Zylinderdachal Gsan

[Achtung aul Faderringe und Unfarlagschei-
benl) und Zylinderdeckel abnehman.

1. Lehduse =kl EMT L Lhia D

|Gsemn,

LT LY IEsEERNCh

Zylindar abnehmen (Bild 27). Achtung, Fuh-
uvnd Dackaeldichtung nichl beschadigen! Ein-
bauvlage der Deckeldichtung kennzeichnen!

Abraben des Antnebskeltenredes owl dee Kurbael-
welle mil abzishar Mr. 08515

Hild 25.

16

5o wird der Zylinder bes RT-Modellen
ahgunammen



7. Klemmschroube

73, Kaolbenbolzen-Seegeringe mif Sesgerzange

Mr, 0997 entiernen (siehe hierzw Hinweis ouf
Drnhl‘r.prr:ngringn 5. 45),

AR N T e T --M&W
" T — =y

Enflernen der Kolbenbolzen-Sicha-
rengen mil Sesgeriange MNe. 0597

Bitd 5.

24, Wenn Bolzen in den Bolzenougen des Kol-

bens nodh fesisitzf, Kolben mii elekirischer
Haizwvarrichivng, Gasflomme oder Heizkoppe
{Bild 118} onwarmen,

25, Kolbenbelzen mit obgesetzliem Spezicldorn

Ii. Bild 12 herausdricken, Kolben obnehmen.
Xolbem baim Herousdrideen gul mit der Homd
geqanhalten, domidl er nichi an den Zylinder-
Stehbaolzen werleist wied.

26. Gehduseschravben l&sen.

fur

Conganzeiger  lodkern

" und Ganganzeiger von ieiner Welle ab-

riehmemn,

28, Pahhilzen nach der Kupplungsseite durch-

schlagen.

29, Gehouse ogul Heuzplale anwdrmen und Ge-

hausehalfien irennen (nallalls leichie Sd‘!lﬁge
mil Gummibammer axial oul Kudbebwellen-
stumpl der Lichimoschinenseite geben, keinas-

1

3L

33

34.

35.

38,

37

falls mit Schraoubenzicher
[uge ainstechen),
CGanganzeigarwella mit Hebel ous rechier
Gehauwichalife harousziehen.

Kurbalwalla aus linker Gehauiehélile héravsi-
zichen [noHalls leichie Schldge mil Gummi-
hammer axial ouf Kurbelwellensivmpl der
Antriebiamibe),

Fubschaliwella somt REickholfeder und Schali-
stock @us dem Gehouie heraousziehen,

Vorgelegewslle mil Schaltrod wnd Zahnrad
fir 1. Gang sowie Scholtrod ouf der Kupp-
lungawelle ous dem Gehduse herousnehmen.

Kupplungswelle nach der Lichimoschinenseite
gus dem linksseiligen Gehduseloger heraus-

schlogen.

Wenn Ersefzen ven Einzelteilen soiwendig
ist {z. B. Schalisiein oder Gangorreliertader):
Befestigungsschrouben iGr Holtebleche des
Scholfarretierhebels  enlsichern  und  losen,
Haltebleche sami Schaliorrefierhabel abneh-
Achtung aul Arrelisrkugel!

ey,

Falls Schoffrodlager oder Logerbuchse for
Vaorgelegewelle ouigewechielt werden sol-

len: Muliar fiir Aniricbskefionrad entsicharn,

Kellenrad-Gegenhalter Mr. 0100032 anselzen
und Mutter [Linksgewinde] 15sen. Sicherungs-
scheibe und Kettenrad abnehmen, Schaitrad
ous 3cholirodloger heravsschlagen, Befesti-
gungssdﬂrﬂuhen for Verschlubbledh lGsen,
Verschluhblech mil Dichlung wnd Abstandi-
hilsen obnehmen und Kugellager brw, Vor-
gelege- und Laogerbuchie heravidricken,

Falls Kurbelwellen-Dichivng ouwi der Aniriebs-
seite ousgewechselt werden soll: Linke Ge-
hausehalfte anearmen wnd auheres Kurbel-
wellenlager mit Dichtung nady auhen herous-
dricken,

Falls Loger der Kupplungswslle oder Yar-

‘gelege-Logerbuchse der linken Seite aus-

gewechsell werden sollen: Linke Gehouse-
hilite anwdrmen und Lager brw. Lagerbuchse
nach inmen herausdricken.

17
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o-Bild 29, Schaildontellung des Triehwarkiblocdes Typ K5 200

T



noch

K5 200: Sonderwarkzeuvga: 1. E]
Abzigher Nr, O780¢ oder Abzighar Mr. 0100037 Abziaher Nr, Q1738 (K TE8TI1E)
odar Abzishar Nr, 0700837 Gegenhalier A orazs
Rappenschifesel Nr. 0984 (H TETTIT) baw, Abzighar Mr. 07855
Kappenschifssel Nr. 08205 (K 7587/110) Seegerrange Ne 0957

Heffanradhalfer Ne. 0100022 £ TESTI 3R )

Gikd 30. Triebwerkblod Typ K3 300, Lichimoschinanyaile Bild 31. Trabwerkblock Typ K5 100, Kupplungssaite
. Halteschrauben der Lichtmoschinenkappe . gewinde] mil Kopperschlbssel M. 0984 bew.
foien Rﬂpp& abziahean, 18308 obgewhrautd werden.

bt

Mocken-Belesligungssdhravben  lésen  und
Nocken obnahmen.

Ankermiclier I6ien wund Siﬁerungssmeihg her-

(=0

ousnehmen,

4. Abzieher MNr. 01904, 0100033 ader notialls
000031 anschrouben; Anker abziehen

- - §
s e - ¥
o B - B

Bild 33. Absishen des Glockenonkers mil Abzicher
Mr, DEJ0031, Baide Zugichreuben gonz esnichrouben
Besier Abgieher Mr. 0100033 verwenden (1, Sild 211}

6. Keil aus Korbelwellen-Konus entlernen und
Gewindekoppe (Rechtsgewinde) mil Kappen-
schilissel Mr, 0984 ‘brw. 08208 abschrauben:

Bild 32. Abrinhen des Glodenonkess mil Abrisher Dichtkappe mit Dichtung und Auvsgleichschei-

Mr. D704 ben herousnehmen,

5. Obereg Sicherung:- vnd untere Klemmschraube T. Multer om Antriebskafienrad (Linksgewinde)
an der Lichtmaschinen-Grundplatte  [8sen l6sen” (Keltenrad - mit Kelterradhalier N,

wnd Grundplatie abnehmen. 0100032 gegenhalien).
Bei der dlleren Aushibrung mul suver die Ge- x
windekappe der  Lichimoschinensaila [Rachli- B. Keitenrad mit Abzieher Mr. 01718 abzishen.

0 19




Bikd 34
Mr. G984

Losan

Bt

der Gewindekoppe mil Kappensdhliiial
A8208, Dar Plaedl weisl aul die hinfer der
Dichthopps hegendsn Awsgleichschesben

?. Befestigungsschrouben des Kupplungs-Ge-
housedackals lésen und Deckel
{an Kupplungshebel dricken).

Lasl sich der Deckal schwer, mil Crusismihammaer
leichte Schiage von rechis und links seitlich aul
den Deckal geben. Maingksfalls mil Sdrouben-
righar gwischen dis PoRfloden stehen.

obhnehman

Lratriebeichmiermiliel cuffongan)

10. Anwerizahnrod herauvsnehmen,

11. Druckbolzen cus dem Federleller der Kupp-
lung hergusnehmen, Kupplungsipanner Mr.
15142 einichravben und durch Anziehen der
Haolsmutter Kupplungsfedern spannen (Bild
Mr, 102).

12, Federbalzenmuttern entsichern  (Sicherungs-
olech zurickdriicken) und 1Gsen.

Bild 35, Anselzan des Gegenhaliess ‘Nr. 1a8e Baim Lasan
dar Muller ool der Ruppiung;.iu:ﬂ'l:- """"

20

13. Kupplungssponnaer hergusschrouben (Federn
enlipannen). Faderdeller mil Sicherungublech
sawie Druckiodarn abnehmen.

14. Mutter ouf Kupplungswelle entsichern, Gagen-
halter Nr. 01837 ansetzen und Multer (Rachis-
gewinde) loaen; Surhﬂrungshlech wnd Feder-
fihrung (Unlerlegicheibe aul fesier Kupp-
lungsscheibe) abnehmen.

15. Gegenhalter Mr. 01839 aonseizen, Abricher

Mr. 01856 millels der 4 Foderbolzen-Mullem
onschrauben (Multern gh;:immn.l}ig anziehen!)
und Kupplung abziehen,

.qi-_ 3

i
=
b
" bl
—
-
=
o
g
-

Bils 36
unigr Vierwendung

Abriehen des Lupplung miflels Abriehar Ne, 11E55
bR RL]

can Degenhoiiers By

6. Keile ous Kupplungiwelle entfermen, Anlaui-
scheibe wnd, falls Ausgleich-
scheiben von Kupplungswelle sbnehmaen.

varhanden,

17. Bltere Aushihrung:

Multter am Anlriebszohnrod ouf der Kuerbel-
walle [Rechisgewinde] l&sen, Zaohnrod mit
Abzieher MNr. 01738 abzichan,

Meuere Ausiihrung:

S-prengring am Anirichsrod ouf der Eurbel-
walla entfernen, Antriebszobnrog von der oe-
nuteten Welle abziehen.

8. IZylinderulmuliern [8sen, Iylinder mii Zylin-
dEFdBdl:H abnehmen.

1%, Kolbenbolien-Seegarrings  mil Seegerzange
Me. 0997 entiarnen,

0. Wenn Bolzen in den Balzencugen des Kal-
bens noch fesisitzi, Kolben mif aelekirischer
Heizvarrichiung, Gosflammea oder Haeitkoppe
(Bild 118) onwadrmen.



noch

2., Kolbenbolzen mif abgn:nl:l‘:m sperialdorn 27, RBechte Gehéuwsehalite noch Freikommen -.-::.-11 :1

It, Bild 37 herousdricken, Kolben abnehmen, din CGefriebe-Kugellogern abziehen, Kurbel-
Zylinderfuldichtung abnehmen. welle ous dem Gehduie herausnehmen.
Achtung aul herauicllende Logemallen! Rallgn
T der rechien und linken Loager dirdon nicht ves-
.'- o = e lousehf werdan!
iﬁ—i—&_—_' e -
b | ¥
n o ' g
yH— | _ B
=== P

Bild 17, Mohikizse des Domes, der bel K3,
SB- und MNI-Madallen ziem Heroyidredoen
des Kolbenbolrens o verwendan sl

£2. Abdeckplatte Or Antriebs- wnd Kupplung;.
wellenlager an  der rechlen Gehousesaile
nach Lasen der Befesligungsschravben ab-
nehmean.

Achlung owl Dichtung und Awigleichicheiben an
den Kucellagern!

Bifgd 30, Gehousehalfen gelrennd, Kurbebwelle oui den

23, Keile aus Kurbel- und Antriebswealle &nt-
: Logern herousgezogen

fermnen.

28. F'.upplungs,- und Anlnebiwelle ous der linken

Gehdusehdlffe heravsschlagen,

= 5 ld‘ﬂung oul Schaligisin wnd Ayngleichscheiben,
23. Alle Gehduseschrauben |Gsen. die rwischen Cabrimbelogern und Sprengringen

ger linkan ODehouseieiie singelegl sind?

24, Gongarretierschraube heravischrauben.

28, Gehouseholften trennen, Hierzu: a9 Sprengring an der Kurbelwallenlogerung aus

Mit Gummshammer beichie Schloge von der rech- der linken Gehausehalfia h

erausnehmen,
tem Zpite her abwechselnd ouf Kurbel- wnd fn- E P
trebswelle geben, Bei sehr festem Siz Gabkauie 3. Gehavsehalfien anwormen, Rollenloufringa

grvwarmen, aus dem Gehdusa heravidrocken.
5B-Modelle:
Sencderwearkzavge: i
Ankarmutfarschiissel Nr. 07843 Seagarzange Nr. 0937
Steckschidssal Ne 01845 Kapgerschidsse! We 0980 bow,
Harttenradhalter Mr OF00052 (K TEETI23) Nr. 0588 (K TEATIT) baw.
Abzigher Mr. OF738 (K FEETITS) MNr. DRIOR (K TEETIIA)

Hild 3% Trisbwerkblack Typ 58 500, Lichimasdhinenzeiie Bild 40. Trebwerkblodk Typ 5B 304, Kupplungyseile

21
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Bild 41. Schailidariellung Triebwerkblodk Typ 5B 350

5
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Rild #2.

dchnilidarsielleng Triebweriblodk Typ 5B 500
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nach
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24

EE‘IBBFigungiidﬁrﬂ-ubnn [(Muttarn bei SB 500}
der Lid‘limﬂiﬁir‘lunkuppn lgsen, Koppe ab-
ziehen,

. Sicherungsring von der Mackenlagerung mit

Reihnodel oder Schraubenzieher
Mocken abziehen,

abhaben,

Fliehgewichistadern aushangen, Fliehgewichia
abnehmen

. Sicherungsplatie ior Ankermutier nach Lésen

der Befestigungsschravban abnehmen,

10. Geatriebe abblocken, hierzu:

Bondm Mulfern 12 i 5W wung 4 Mulfermn 14 mm
W oul den woogerecht lisgenden Stiflachraus
ben Mien, Gelriebe von Molar obziehen,
Achtung awl pwischenliegends Popierbailogen,
wail dieselban in gleicher S10ckeahl ynd Harke
baim Zusammmrseiren wisder eingelagl wesden
[Bild 2

muijan!

11. Stohdamplermutter [Rechisgewinde] mif Sleck-

schiissel Mr. 01843 I8sen. (Antrighskettenrad
mit Kettenradhalter Nr. 0100032 gegenhalien).

Bild 43. Ankermuiler (3] u, Abzugplaiie (1],
welche durch 4 Schrouben (7)) am Glockan-
arker gehallem iil; wird nodh Abrehmen des
Unlerbrechernodierm und der Elishgewichia
die Ankermuifer nodh  links gedrahl, so
kammi sie zur Anloge on der Abzugplabie,
b waiderer Ll'lkilimhum; grlulgi ehias Ab-
rimhen ded Sakars

. Ankermuiier mit Schitssel Mr. 01849 durch

leichte Hommerschlage IGsen [Rechisgewinde)
und zur Anlage an der Abzugsplotie bringen;
durch weilere Hommemnchlage oul den Schijs-
sel Anker mit der Mutter obzishen,

Anker-Grundplaite noch Lésen deor 3 Halle-
sehravben abnehmen,

. Befestigungsschroubendas K upplungsgehiuse-

Deckels |Gsen.

Blachwanne zum Auffongen des Gelriebe-
schmiermittels uniesatzen.

. Kupplungsdackal komplefi mil Anwaerfyarrich-

tung abnehmen. (Achiung U'-If'md'lit.'rngr}

2. Halsmutiar,

Bild 435,
Hallen des Aniviebizoharodes bai Typ 5B 200 und 5B 250

Aild 4= -Aﬁl-'-'l:'ﬁlﬂurlq 65 Kallamradhallem
Ne. DYQ0032

Stohdampierleder, Klouenstick

und Antriebskettenrad obnehmen.

dnwandung des Sonderworkzovges Mr. 01840 sum



i3.

Abzieher MNr. 01738 oanselzen uvnd Mutstick

van der Kurbelwelle abziehen,

Bild 4&.

14,

1&.

1£.

Bild &7,

. Kolbenbolzen mif

Sbziehar dos Mulilicoes aul der Kurbelwells mil
Abzishar Nr, 01738

Keil aus der Kurbelwelle entfernen.

. Zylinderukmutfern lésen, Zylinder obheben.

Kolbenbolzen-5eegerringe mil Seegerzonge
Mr. 0997 enfiernan,

Wenn Bolzen in den Bolzenougen des Kal-
bens noch fesfsitzl, Kolbem mil elekirscher
Heizvorrichtung, Gasflommea oder Heizkaoppe
[E:h:l 1!E:I QMW O,

abgesefziem Sperialdorn
li. Bild 37 herousdricken, Kolben obnehmen.

. Zylinderiuhdichfung eniiernan.

i Einzylinder-Maodellen:
. Gewindekoppe ouf Lichimaschinen- und An-

iricbhsseile mil Koppenschlissel Nr. 0980, 0784

Liien dar Gewindekoppe mil Koppensdlissel
Me. 0900, 0984 ader 08308

21

23,

13

24,

20

8

22

23

oder 08208 leien und enffarmen (rechle Seile
= Rechligewinde, linke Saite = Linksgewinde
(Bild 47).

Dichtkoppen mil Dichtungen herausnehman
{(Achtung, Beilagicheiben nichi verlelzen ader

verlausdhen!]),

Gehouseschrouben [Gsen.

Gehdusehallien durch kurzen Schlag mit
Gumrmihammer aul den nglqn;lumpj trennen,
Kbrblﬂw&ﬂe ous den G-::hn:'lu-!.dugem hgr.gug_

ziehen.
Achiong oul harauilallends Logemollen! Rslien
der emzelnen Losmyar michik varlauschen!

Gaehdausehdlilen onwarmaen wund Bollenlaul-
ringe gus dem Gehause herausdricken.

Ausfihrungs-Unierichiede beochfen:

Bei glferen 58-Modellen Redhenfolge von
fnnen nach auvlen:

1} Rollanloufring

2) evil, Ausgleichscheiben

3) Sprengring

4] Abstandshilse

=) Rollenlauiring

Rollenloulringe der Innenseite nach innen,
Rollenloulringe der Aukenseite noch auhen
herausdricken
Achfung oul Ausgleichschwiben rwichion Rollen.
laufringen  wnd Sprengrngen; nichi warlpszan
wnd warleuschen, weil diewelben beim Zusgen-

manselzen  wisder eingeleglk werden  mdsaen!

Bel neveren Modellen Reibanfolge von
innen nach aulen:

1} Rallenlaufring

Z) Abstandshilse

3) Rnlenl-:lu!ring
Herausdricken beider Raollenlaufrings nach
INN&mn,

SB 500:
Belestigungsschrauben
Lagerllansche |asen.

der Kurbalwellan-

Multtern der durchgehenden Gehausebolzan

und der beiden Gehauieschravhen [Gsen.

Gehausahilflen durch
Gummihammer frennen,

lgichien Schlag mil

Kurbelwealle mit Lagerdlanschen aus dem Ge-
héuse nehmen. [Achlung ouf Fixierstill im
Mittellager-Dichiungsring!)

25
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Bild 48 Sehndbdosnilellung Triebwerkbback Typ NI 2500350

26
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Bikd 49, Schnifidantellung Trebwarkblod Typ NI 300

27
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Sanderwerkreuge:
Schfitzmutferschivssel Nr. 0838s (K TEIFI 78 ) Abzighar Mr, QI00020 FK TEETIIT)
Mifnahmear-Halfeselidgzel Nr. 0700022 K P87 I30) Ankechalieschidasel Me DI000TF (K PEEFIAT)
Orpokbalzan Nr, DRISE (X TEEFITE) Abziskar Nr. 0100033 (X FRE7I37)
Druckbelzen M O100C22 Meltenradhaller Mr. G100032 (K 7687123}

Abrieher Ne. OTFI8 (K FEEFITS)

gild 51. Trichwerkblack Typ NI 350, Lupplungtseite

1. Geftriebeal ablassen, 3. Auhenseite der Kelle durch Anhdnger kenn-

2, Klemmschraube won Fuhschall- umd Anwer- zeichnen (wichiig fiir Zusammenbou!]

h.E;'-:""-'-I lockern, beide Hebel mii Schrouben- &. Sechskanlsdhravkbe om Antrichsketienrad aul
tieher abdricken. dor Kurbelwelle entsichern und |8sen (Rechbs-
3. Befeshgungsschravben fir Kupplungsdeckel gewinde).
lgaen, Deckel abnehmen. [A:hlung auf Gummi-

R 7. Halsmultern der Kupplung mil Schlilzmuttar-
dichtung am Durchgang der Anwerfhebelwelle, schlGssel Mr. 0B9&4 |-;E|i+ar1. Kupphungs-Druck-
‘.. 3 . - » I - ok
Deckeldichiung nicht beschddigen!) A R Federkappen sowie Federleller
4. Kellendurchhang an mehraren Siellen wnler abnehmen.

Wallardrehen der Kurbelwelle pri.'l‘h:n. J
B, Druckpilz ous der Kupplungswelle hergus-

st cier Durchharng geahar als 15 mm, sa muh
die Kelle cuigewechiall werdan, nehmen.

Bild 52, Polfen <ed I‘:-Ellll"ldullﬂ'lhlhl‘.gi.t. I, Hsossdrockan Bifd 53, Priden des ";l.'lﬂ'ﬂr'ﬂ.'.u-“d'i'lﬂr'll':n:k. 2. Hinurilerdrickan
der Ketle und Ablesen des Mohes. " der Kalle: und Shlesen duy Makes, Mehdiferans pwischen
1 vnd 2 &l Rﬂ"llrﬂ'u.lchhqr\.g

28



Sild 54 Lasen  ddas

"quﬁ-Iur'lH'.-H-clhln'\.'l'Hrn mat  Schditz-

mublarpchildssel Me. 38944

Bild 55. Anselzen

. v

S

P =
v

Bild 56, FEinweizan
00328 WZ 200)

343

iy
WOiF

Haltaiehlissels Me, 01003232 twm
Holten des inneren Milpehmers baim Loses und Fesiziehen

der Kupplungsmulies

£ T}

Druckbelzerns He. 08956  [bei
dem Aulschrauben des Abzishars
Mr. 11738

I

10.

11.

. Halleschlosiel Mr. 0100022 for inneren BMil-

nehmer anmelzen und Kupplungs-Houglmulier
|6sen (Linksgewinde!), Wellanscheibe ob-
nehrmen,

Druckbolzen Mr. 08956 (Mr. 0100028 bei NI
500) in Bohrung der Kurbelwelle einsefzen
und Anfriebs-Keltenrad mit Abzieher Mr. 01738
(Mr. 0100020 bei NZ 500) obziehen.

Antriebs-Kettenrad und kompletie Kupplung
rvtammen mit Antricbskette von dan Weallan
obziehen,

Bild 57. Abzichsar Me, Q100020 fur dot Aslriebiksdsarad

T2

13,

bei NZ 500

Lauvlbuchie und daohinlersifzende Ausgh}i{h-

scheiben van der Kupplungswelle abneghman.

Anwerfhebel-5egment mil Feder abnehmen
{Achtung, Feder unfer Vorpannung!),

Bild 58, Iurbdschlogon der Sdholtgobel-
Firhrungiwellen

29
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164,

19.

20,

21,

23

23,

2d.

25,

30

Befestigungsschrauben {ir Abdeckblech am
Gelriebe l6sen und Blech abnehmen., [Achiung
aul Avigleichicheiben on den Kugellogern,
mussen beim Zusommenbou doed wieder ain-
gelegl werden, wo sie beim Zerlegen ani-
nommen wurden!)

Fally beim Motorausbou aus dem Raohmen die
Lichimaschine am Maotor belossen wurde, Ab.-
deckkoppe der Lichimaschine nodh Losen der

beiden Haolleschrauben abnehmean.
Falls nach kein Fimiasshifl fGe Roppe wongesshen,
war dem dbnehmen Roppe und Lidhimeanchinen-
Grundplaite markisren, um dos Wiederoulislsan
ru erlsichbarm,

Laitung om Kondensater abklammen ynd ous
der Schelle an der Unterbrecherbricke hengus-

nehmen,

LInierbrecherbricke noch Losen der 4 Haolie-
schrouben abnehmen.

. Anker-Bafésfigungsschroube  (Rechlsgewinde)

lésen ([gegenholien mil Haolteschlbssel Nr,
010001 7), Druckbalzen Mr, 08954 (Nr. 0100028
bai NT 5':"]_:! in ‘El-nr'1r;.lng der Kurbelwelle ain-
sefzen und GCladkenanker mit Abzigher MNr.
2100033 abziehen (Bild 210 und 211).

der Lichimaschingn-
und Grundploila ab.

Befestigungischrauben
Crrundglaite  l&sen
nehman,

Gummimanschefie und Druckbalzes am Ge-
frieba-Kaltenrad nhnzhmcn.

Haltemuitar fir Getriebe-Kellenrad enfsichern,
Eeltenradhalter Nr. 0100032 onselzen, Muliar
ldsen [Linksgewinde] wnd Kettenrad ab-
nefmern.

Klemmschroube om kleinen Gelriebeschali-
hebel |6sen und Hebel abdricken. Scheiben-
fedar cuvi der Welle herausnghmen.

7 Belesiigungsschrouben des Gefrichedadials
ldsen,

Schallgobel-Fihrungswellen noch der Kupp-
lungsseite zurlckschlogen (bei NZ 500 ganz
durchschlogen). - ey

Falls Sehafirad im Deckel belassen werden
soll, Keffenrod wieder oufsefzen und mil
Haltemutter provisorisch lesiziahen (Schoftrod
nur aushaven, wenn unbedingl ndlig!).

2.

27.

28,

29.

30.

i,

Bild &0,

Bild 5%

I{upnll.-ng M 250 rg.liegr

Gelricbedackel sami Dichlung obnehmen,
Achteng aul Ausgleichicheiben ool der Kupp-
lungiwslle und Kurvenwales
Bai MZI 500 Achfung aul #£8 Logsrnaodels im
Schalbrosd!

Schallsegment  obnehmen Fulhschall-

mechanismus herauszichen.

Ul

Kupplungswelle somi Schaligabel noch der
Lichimaschinenseite harausschlagan,

Kurvenwalze und rweile Scholtgobel somt
Vorgelegewslle und Schalirddern  heraus-
nehmen,
Bai Moloren WZ 20 und 350 der enien Eaerlie
gung Adhlung oul hintere schewdchere Ausgleich-
wtheibe am der Eureenwglzs!

Bei MWI 250 und 350 Zaohnrad (Gr 1, Gang

herausnahmen,
Bai NI 500 58 dimwey Rod oul der Wargqelsge-
wille auigeprefil,

Spitze der Gongarrefierung und Ablenk-
anschldge fur Fuhschalisleine auf Abnuizung

prifen,
Teile bBei Verschleih arsoloen, weil sonsi Schall-
schwiarigkeiten,

und der Ablenk-

Pelen  cir Coangamrefisrung
ansch one oul Abnglpurg



L

33.

34.

35

346.

I8,

Bei MZ 250 und 250 Paohhilsen in den Aul-
héngeaugen durchschlagen.

Iylinderfuhmultiern lésen und Zylinder ob-
heben.

Lylinderfubdichiung [(bei NZ 500 acuherdem
Cummi-Zwischensiick) entfernan.

Kolbenbolzen-Seagerringe mil Seegerzange
Mr. 0997 enflernan.

Wenn Beolzen in den Bolzenaugen des Kaol-
bens noch feslsilzli, Kolben mil elekirischer
Heizverrichtung, Gasflamme oder Heizkoppe
{Bild 118) anwarmen.

Kelbenbolzen mil abgeseiziem Sperialdom
li. Bild 37 herausdricken, Kolben obnehmen.

Gehtiuvseschrauben |8sen und Gehdusehaliien
durch leichte Schlage mit Gummihammer aui
den Kurbelwellenzapfen der Lichtmaschinen-
sepite frenman.
Bei MI S00 dogu Plewsl der Lichimozchinenseite
aul wnieren Taipunkl siellen,

Oei NZ 250 und J350:

Kurbelwelle ven ouhlen noch innen aus dem

Kugelloger der Antriebsseite schlogen.
Zum Autbousn der Kurbelwellemdidulisngen
avhenliegende Sprengrings  lGsen, Gehduses
halHe onwdrmen wund Dicklung samd  Aufvens
lagarnngan wan infen aoch aubsn gus dem
Gabbuis Reroyidrocken.

9.

r

S

5

Beil NZ 500:

Befestigungsschrauben  des Gehdusemiltel-
sfickes idsen, Plevel der Aniriebsseila auf
unteran Tolpunkt slellen und Kurbelwealle auws

der linkan Gehduiehdliia herausdricken,

Beim Erelzen Kurbelwellend!chiurgen beadhten,
de Dichlumgen werichisden 1ind.

Hesauwsdreckon der Logedhehenr noch Abnabse
der auheren Lprengringe ous dem zuvor on-
gewdrmien Gehavte voan ouhen  moch

5 nasn.
Grahausa-Malinlsbiick nur lrmmnn, woAn a8
Kurbelwelis asngebaul  wesden mufy;  doeu

Lrymmiring aws den Nulen berousnehmen, beids
Schrauban (S114] [Ssen wad Millelsldck Eranmen,

Bild &,
= Hellaschreuba lir Midekbbck
= Gummi:Dichiumgsbbodk
= 2ummis-Dichhurgsring
¢ Scheouban, die dise Beiden Mitlelssudk haliten
Twsammenhalicn
Bafail gungiichrogben for Mifleluiock

Zylinder und Kolben messen, reinigen und priifen

Sonderwerkzeuge:

Zylindarmeduiir Nr. 0888

Iylinderbohrung messen

I,

Zum Messen des Verschleihes der Zylinder-
bohrung bendtigh mon eine Iylindermehuhr
wie z. B. dos Sonderwerkzeug Mr. D9ET.

Mit Hilfe eines Lehrringes (Bild 62) wird die
Mehuhr zundchst auf den Mormaoldurchmesser

eingestalll.
Beim Einslellen der Meluhr ist der vorgesehane
Eimsatr o 1w wihlen, daoh der Fihklsfili der
Mehuhr sine YVariganmung van 1—3F men erhalf,
d, k, l;l:r'] dar klgine I-ﬁigir der Uhe @il Tillar
1 sdaer I waiil,

. AnStelle des Lehrringes kann audh ain Mikro-

meter wia Mr, 0998 [Mehbereich S0—100 mm)
varwendei werden, Auf der Mikrometers
schroube wird dann der Moarmaldurchmesser
der Bohrung (z. B. 48 mm) eingestelll und die
Mehubr, genou wie schon oben beim Lehr-
ring beschrieben, eingesteallf.

Mikromefar Nr, (008

Kolbenringzange Nr. 0752

Bild &2, Einslellen-dar Mabkube mines Lehrs
rfget Suf MNormal-Dundwmesser

31
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Zum Messen der Iylinderbehrung Zylinder
aul Deckelseite siellen,

. Mehuhr in Bohrung so sinfubhren, daly Fihi-

vnd Fohrungsstift beim Durchschieben der
Mehuhr durch den Zylinder nichl in dia Slavar-
schlifze schnoppen kdnnen, weil dadurch die
Mahuhr baschadigt wirde.

Bild &1

ﬂ!rh-:lhrl..ﬂg I:.ﬂ-i:ﬁiung. Lehliten nichl  vers

kznfun wnd Fohl- wnd Fohmengssiilt nichd i
Slevarichlilce schnappen lossen!)

Eimlahran der Mehubr in die Zylia-

Ausschlag des Zeigers beim Durchichieban der
Mehubhr gencu becbachien! Unlerhalb und
oberhalb der Steverschlifze Messung durch
Drehaen der Mefubhr an verschiedenen Siellan
der Bohrung wiederholen, um dos Maly des
gréhten Verschieihes festzustellan,

Betragt der Verschleih mehr als 0,1 mm, so
muly der Zylinder ausgeschlifen werden,

Fir die meisten ‘WarkyvaHen kommi ein Aus-
wchlaifan des Iylinders michl in Froge, do die
notigen Belriabisinrichiungen fehlan, Aus die-
sem Grunde  wurde  sin Auslousdiverfahoen
geichcifer, dos e ermaglichl, auf schnellslem
Waege sinan nusgﬁdﬁliﬁnntn I'ﬂindur won der
abl, DEW-Kundendiens und -Erclzleils oder
wom  rwl@ndigen Geosraldepot  geges
furige Rickgobe ded cusruschlailendan Tylia-
ders £y arlalinn,
Cie Auslowschzylinder sind in wier Auischinii-
fﬁ'ﬂ']tn Erhlﬁll‘lid'll u-m;I Iwar ym [:I._ES mm g-“n{.
fall (z. B. win Zylinder lbr M2 250, Mormaldwrds-
mEitar &8 mm):
. Avischleiimal 6825
2. ﬁ.h:l.'lrd'lrhiil'rﬂ[ S8 mm
3. Aviachleilmaof &8T5 mim
4. Avischbailmah -E-'il,l.'.lﬂ__ljﬂ_rn

WEHT-

Jeder Iylindar wird mit ginem Kaolben eabipre-
chenden ubhl"ﬂ‘h.‘p galinfas,

Wor Anforderung mines Anlouschzylinder: sl
wbaly  devizusielien, wilches Obermah der
tidfubausndes Iylinder nodh ausgeschiiben wess
den kann, Dabei sind die dber den nomalen
Werschleih  hinouigehengen Boschadigungsn
lz. B. Rigfen) v beodiban, do der Ausleyish-
eylincer mif dem Obermoh gelisfert wird, ool
dot der singmondie Iylinder ousgeschiiffen
werden Muh. Bai Hid‘ll‘i}'ﬂﬁﬁiid’\llgung dar-
artiger Beschadiguigen kénnie die Deich: bBa-
tshan, doh beispielsweiie Iylinder mil
023 mm Obergrohe eingeboul wird, wdhesnd
fiir den awgebouten Iylinder nur ein Auilauich-
rylinder mid 0,50 brw. 0,75 mm Obemmak G-
lintari werden kona d. h, bel
Avtwachnlung sines Tyfindert mit 0,75 mm Ohaer-
mah gegen sines salchen mil 1 mm Ubermoh,
kann der Fall sintreden, doh der owsgeboule
Zylinder wegem vorhandener Riefen gar nichi
mehr ousgeschlillen werdan kann ynd infalge-

awl

I Granglall,

Saiten win Apdouvsch vam 'Werk might mahe vor-

gunsmmen veird,

Im dlbsgen sied die Bedingungen des DEW-

Tails=Austouschverlabreni, dia auld A.rllnrr.h:-mng

sbariandl werden, genou v beachien
Kann von dem wvorteilhoften Auslouschver-
fohren kein Gebrouch gemacht werden, ia
batrave man mif dem Ausschleilen nur eine
Zylinderschleilerai die im Schlgifen van Fwei-
lakizylindern cuch die ncligen Erlahrungen
besitzt, um der Gelohr, dof die Mohe des aus-
geschliffenen Zylinders in Nahe der Slever.
schiilze nicht stimmen, varzubeugen,

Zylinder reinigen

. Verbrennungsraum

Wenn derselbe IZylinder wieder wverwendet,
alse vem Austouschverfshren kein Gebrouch
gemacht wird, so ist der Zylinder wie falg
instandzruselzen:

Verbrennungsrickslénde ous aollen Kandlen
und Schlitzan mil Schaber entlarnen.

Alle Dichtungstlachen reinigen.

Deckel der Dbernsfrdmkonale mil einwand-
freien Dichfungen unier Verwendung eines
flissigen Dichtungsmittels (z.B. Compousit) ain-
selzen uwnd leilichravben, Richtige Stellung
des Leifstickes im Oberstrambkanal beachten!

im Zylinderdeckel
Rockstanden befreien,

Wn

Gewindeloch fir Zéndkarze reinigen, wann
nolwendig Gewinde nachschneiden.



noch

&. Dichtungsflache, Zylinder und Zylinderdedkal snifernen, Kolbenboden mit 5-::|1mrrg1=||qin-1 d]
mil Drahtbiirste und !.FIJ!'I'I:FIII:I'H Schaber gTIJI'II:!- wand palieren, Hnlbenhemd. wenn nabwean-
lich reinigen. Wenn Unebenheiten erkenntlich, dig, vorsichlig mit Drahibirsle reinigen.

fuschieren und nachschaben,
3. Kolbenringe mit Kolbenringzange Nr, 0142

abnehmen., Ringe kennzeichnen, damit die-
selben bei der Monloge wieder in dieselba

Kolben priifen Ringnule eingesetzt warden. -
Vorouigesetzt, dab nichl wegen Ausschlaifens : o .

brw. Umbauvsch des Zylinders chnadies ain neuer
Kolben Verwendung finden mub, konn der alie
Kolben nur dann wieder eingebout werden, wenn
beim Ausbou der Kolbenbalzen in den Augen
des Kolbens noch Halisiiz hoffe: war der Bolzen
im alten Kolben schon lose, so mub der Kolben
ausgewechsalt warden,

7. Zylinder mit Zylinderlack auvhen ansireichen.

Kann jedoch der alte Kolben weiler verwandat
warden dann:

1. Kalben auf Olkohleansalz om Kelbenschali
und duhere Beschddigungen (Frehsiellen)
-..'I'IrErS.u-i:]'u:n.

2. Slarker Tlkohleonsaiz eam ganzen Kolben-
schaft zeigl, dah das Kolbenspiel im Zylinder
zu grofy st und der Kolben ausgewechsall
bzw. der Zylinder ousgeschlifien werdan mul.

3. Schwere Frehstellen, durch die Kolbanmalerial Bikd _55- Abrehmen und Aulielzen der Kal-
uber die Kelbenringe geschoben wurde, SN i Kot onge- el 0142
machen den Keolben wnbrauchbar Leichie

Frefistellen nocharbeiten, & Rir'lgl'luhal'l dei Kolbans mit im Hondel erhdali-
Dos Mochosbeilen leichler Frehslellan, die nichi licham Eiﬂgnultnminiger oder Kolbenring-
uber diz ganze H?nmlﬂlnle durchlaulen, ge- Bruchstick r'-E?'r'liL]cn. Eil‘lgﬂumnﬂunkqn fich
schishi nicht mi Schmirgalleinen, sondern it beschéid |
cinam Komndiiein, der durch wisederhalles Eln- estadigen!

louchen in KrafhioHESimischumg loueht gehaolien

e I. Wenn Ulkohlerickstande wechsalwaise auf

beiden Ringflanken sichtbor, isl der Ring ver-
zogen vnd damit unbrouchbar,
e e - g

4. Innen und oben am Kolban angeseizie -
kohle mit Drohibirste oder Schaber versichlig

: o s
Bild 86. Dim Ringflanken mddtes Blonk seis wnd glesch-

Bild &4. Modworheiten von Frebslellen am Kelenschalf mihige Farbung teigen [rechier Ring). Bei wngleichmahiger
miltaly slbelewdielem Kaorundilein Farbung ist dar Ring verzogen {linker Ring).

| 33
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1. d] 8. Kaolbenringe saubern,

?. Hohenspiel der Kolbenringe prifen, Dasselbe
mufy 0,06—0,09 mm beai allen Ringen betragen.
Die Messung des  Ring-Hohanspieles erfolgi
tiunch Einlegen sines Kinges in sesna Muwle, Mil
einesn enfigrechenden Fahlmah wird dos Héhan-

spiel an werschiedanan Slallan kankrolliert.

i . B b T
. ) o f |
% i e |
e St
_-:'i':ﬂ‘_: Y |:_'..' ‘I
.
e T H
“
Bild 49, Meiwea das Ealbennrg-Siehmaohes mifleli
Famllahre
L]
slohns durch MNochaoroeiten desselbas mif Dos-
pelvchlichilails nesdwandicg; wann dber 05 mim,
Ring wnbrouchbar
L 3 ey el 12, Erfelgt der Einbou eines neven Kolbens in

Lriginal- oder Obergrihe, so werden Kolben
und dazu patsende Bolzen vom Werk ge-
liefert, Zusammengehdrige Kolben und Bal-
10. Bei zu garingem Héhenspiel Ring ouf einer zen sind gleichiarbig markier.

Flanke nocharbeiten. 13. Bei jedem, vor allem bei neven Kolben sl

Dress ?"-I-:-:hﬂrl?u:'len .der Rimge gt.s-:hichl g, dafy gin Machmesien des Knlbenipielu nedwan-
fainile Schmingallainwand ouwl eine Glos= ader dig. Dassalbe betrogl bai;

TI.ISCh-I:lrplﬂl‘!i. gﬁ.lﬁ{ﬂ wid  dar Ring, mil drei

Bild 67, Messen des Kolberring-Habhenspisles

Fingern gefosl wnd gleichméklg oegen die ET3PS = 0,1 mm | 5B 500 = 0,14 mm
Unierloge gedriicki, unfer kreisiGrmigen Be- K5 200 = 012 mm | RT 125 = 0,12 mm
"I':;"'“':'l'-""gzﬂf‘- aul denedben uj—ges?l“ftn wird. 5B M0 = 004 mm | NZ2S0 = 015 mm
wich Iwischoamediungen i der beschrisbenen *
Weise ist zu prilen, wieviel obgeschiiflan wierda, S8 250 0,14 mm NI %Sﬂ = 0,17 mm
5B 350 = 0,17 mm MZ 500 = 0,14 mm
11, Profen des Stofmakes der Kolbenringe. Die Messung din Kolbens edolgf mitlels Mika-
Doy Proten des Kolbenringstobmafies gaschiaki maotery Nr. 0P8 zwichen Bolzenbohrung wnd
Sunzh Esnlagan igl:llﬂ sinzélnan Ringes won oben untefer Ringnule, dia -:"""'..'!-I-l.li'lg da Zylindess
n die rugehdorige Zylinderdsshrung, Mif dem miltels Mehuhr, wie ouf Scilen 31/37 beschrab an.
Kolberschall wird der Ring so well im Zylindar Wird z. B. bel MZ 150 din Bohrung des Tylinder-
noch wnden geschoben, dak er kurz oberhaib blackes mid 7324 mm gemessen, sa mubl dis
der Stevesichlitea  silgl, Massung des Ring- Messung des Eglbens den Werl von 72,01 mm
stoles miliels Fohllehre. ergeen. Eina Taleranz won = 001 mm st

Dai Stahmel meh 0,4—0,5 mm beirogen, Wenn zuldsin,
unter 04 mm, Vergrohamrg des Kolbenring=

e — g L G

Bild 70, Muasien des Kolbens zwischen Balzenbohrun d
: ; ¢ i T g un
Bild 48 MNochpslieren der Hulhnnnng-Fluﬂb:tn unlarer Ringnula mitlals Mikromaobers Ne 0558



ar

MeBuhr mit Halter Nr. 0389
Habel Nr. 0700002

. Kurbelwells in Waschbenzin oder Patroleum

reinigen, insbesondere das Schmiermittel aus
den Lagern auswoschen, Mach dem Wasdchan
noch verblaibende Dlrlcksf@nde aul dem
Kurbelwellenzapfen durch Abziehen mil fein-
ster Polierleinwand entfernen.

. Durch Schlitze im Plevalfuly prifen, ob Rollen

bzw, Modeln unbeschadigth

Welle pn:rl.rii-r:lrii.d't in dai I:urbqlgahﬁusa air:.-.
bouen.

. Mefuhr MNr. 0889 ouf der Auflogeildche fur

Zylinderiuly befesligen,

. Rodiales Spiel der Flevelloger messen:

Himrzu Rurbelwelle durdh Haolzkail, wslcher rwi-
tchen Huicheibe und Gehduse geklemml wied,
Qg Vardrshen sicherm, Toiler der Ht.l:uh:
aul dos untere Mevelouge n Néhe des Plauel-
sthofies gufsetzen, Bei leichiem Druck guf daos
aiere Plovelouge zeigl die Mebubr day Spisl
i Plavsllasear an, Dis Messung mull aimmal
links (Bild T1) urmd sinmal rechk (Bild 7] vam
Plevelschalt worgenommen warden, wm  den

grohien Werl festzusiellen

Bild 71. Mehuhe Me.OBBY mibal Halfer aul
dam Eurbelgehouse befesfigh  Fdhler der
Ukr liagf ouf dem Fleweliuh knapp neben
dem Plevelichafl awl Auwsschlog der Uk
beim Dricken oul Plevel in Pleilnchiung be-
obachien] (rodicles Splel des Plavelloger)

Kurbelwelle prﬂfen'

Sonderwerkzeuge:
Zange Nr. 0700001
Buchsenavswechsier Nr. 0969 (K 753716)

Bild T  Konslolle des 1. Messung durch
Mavien des rodsolen Spisles an der andeen
Swile neben dem Plevelidsald

Das rodiala 5|:|-i¢.| iImi Fiauellcgp_-r darf bei Rol-
lenlagern nicht gréher ols 0,03 mm, bei Nadel-
lagern nichl groher als 0,04 mm sein, weil
sansf unzul@ssige Gerduschbildung enlsleht.

. Radiales Spiel in den Flanschlogern messen:

Hierzu Mehuhr sansefzen, wia Bild 8ild 73 ze=igl,
Kurbaleelle am Zeplanende anheben.
Héchstzulassiges Rodialspiel in Flanschlagern

0,04 mum.

Rundlaulen der Kurbelwellenzapfen messen:
Hiarzu Mehuhr befeshigen, wie Bild 73 zeigh
Toster mub om Guheren Kosuirend aguflisgen,
damilt er nichf in die Keilnufe schaoppan kann,
Kurbabeelle durdhdraban,

Héchstzuldssiger Kurbelwellenschlag 0,06 mm
(0,07 bei Zweizylinder-Maotaren),

. Axigles Spiel der Kurbelwelle messen:

Bei Zweizylinder-Moforen 58500 u. NZ500;
Cosselbe erfalgl mithels Mekuhr, din, wie Bild 105
swigh ongesetzl wird, durch axioles Drickan der
Kurbalwslls obweduelnd asch beiden Seilen.
Hierze Schroubansieher zwischen Kurbelwonge
und Gehdwse einieiien (Bild 105).

Das Spiel mufy 0,1 biz 0,2 mm beiragen, Ist es
gréher, so muly die Welle ausgewechzelt baw.
zur Korrekiur des Axialspieles ins Werk ain-
gasondl werden,
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Bild 75 Herowsdmicken der weitaren Eollen midbels
Sperigihabel M, Q100001

10, Kolbenbolzenbuchse aufVerschierd prifen:

Bild 73, Mewen ey madialen Spisles der Mesien millels Fuhllehre:
Houploger [bel Bewegung o) usd dEL-""rt_I' Einwgndlreiz Mesung nyr miflely BEalibes mag-
|E"'H-d'||ﬂg-\"_"i am Konusende (oei DEFUﬂg ol ich, Dz richlige Saiel des Balrens in der Buchse
" s brage Q08 Be 005 men, i3l alia grabar ali
Baj E;',l;g_}.-j;ha‘er.ﬂfafﬂr&n_' bei Wieraokimolasen oblich: wird der Balses

Dos Prilen und Assglaichen des azialen Spisles sougend wie bei Yierlokien singepafd, so gehl

-Err';hlg" baim Zuvammanbao dad Malaes er fest]

9. Bei/ NZ 500 Ist das Spiel groher als 0,05 mm, 50 muflj die
bleiben beim Abziehan der Logerflonichs ouf Pleuelbuchie cusgewedhselt werden,
der Lid‘l.'m-:'.!.l_'—li"lnrl'l'i.?llll die t-:ll.li:n-l:.uger auf dem Die Auiwachilung der Plawslbuchin erolgh mil
Hurhullﬂr.‘ll':l'l. da diz Rallen in Rlngn""c'“ de dem Budthiemnouiwedhilar e 0955 Die Var-
L [ 3 T . | 1
Wellenzopfens laufen. Um zwr Prideng der Bod- tichtung 151 dabes mil der neuen Buchie 18 @in-
lentoulbohn die Logerrsilen antlemen su kén- ruselzen, wee Bild 7o zeige. Beim anciehen der
nen, wird zuma<nil die anls Holla mij dor Spe- Mutier dricki die neve Bucue o die olle aus

riolzange Me. 0100001 aus dem Kofig herows-
gehsban (Bild 74). Mil dem SﬂE_Iiﬂlhmtl Mr. i dog Plevelouge, wahrand dis alis Budue won
MO0002 wwerden donn die weiteren  Rollen el e RN it s ke
ko e
herousgedniddl (Bild T5). i auigenammen wird,
h-1u|'5 die Kurbeleelle n:lu:.gewed'lseﬂ wearden,
so wird dringend empiehlen, das DEW-Aus-
touschteile-Verfohren in Anspruch zu nehmen,

dem Plouelovge haraos wengd wehiedd gich selbsl

Bild T, Emetzen siner Pleuslbudise meilels Budsenous-

wechalar Mr, {549, Die neue Buwchie (2] druckh bedn Ein-

pradian glaichzailig des Slla Buchie herous, die durch dia

Bild 74. Herowsnshmen der 1. Bolle ows des-Kurbelwallen.  Hike (b) oufgenommen wird. Cleifringe hinfer der Mulier
Legerung millels Speriolzonge Mr. 0100000 sirvdl wichhigF
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Achivag, dal die v dar Budne g et LT T T
Schmiernuien sich il den Sllacharn o Plewels
auge decken! Tllodher i neve Buchie durch-
bahren vnd gul enigraien. Budhie oul rchiiges
gl aviraiban,

1. Plevelstange auf Verwinklung wnd Ver-
grefiung priifen:
Enf.w-adar:

Doy Kwiebwslle in Gehause eissetzen, Sighi-
lineal auvl Gehawmelsde lor Zylindarfub aul-
legan {aa Shiflichrouben zur Anloge Bringenl,
Lilbarslahlilclh 15 mm (12 mm 7 bae RT-
Meodellen] in Plavelavge ainichssban und dusch
Anwisieren won Slobh und Lineaslkante wen wom
oul Verdrahung, durch Anvisieren van chen aul
Varwinkluag pralen (Bild 77 wnd Bild L+

Bild 77, Prulen <or Ploushienge aul Versinklung millels

Frubilesl uvnd Limacal

£

i R L e

Eild 78. Prifen der Plevelsfonge ouf Yerschrankung midels

Prilsialy und Lineel

ooar:
Sifberstahisiab bei nidhl singebouter ‘Welbe durch
Fleumlouge sfeckean wnd auwl Verdrehung durch
Bnvisimean vien Skeb und ‘Wallarmbumpien vwon
oben, durch Messes des Absfondes rechis und
links zwischen Wellensiumpfen vnd Sieb (Bild ¥
saw, 30, ol Verwinkiung prafen.

Pavel bai Verwink urng odir Verdrehueg mal
tely RichBbed 15 mm bes RT
Madellen), ser in Flavelouge singelihr wird
(keinmsdally mi dem Visiersiob!), kalf richisn.

13 mm

R S i T T S l:{"'.ﬂj}

o

I.I'

e oty ]

4
Al

Lk, ST
e

ik

Bild 7,

Fridem der Plewsliionge auf Weschs@nkung be
ﬂl.u'l-gl'!hl\"_'u'l'l.- Kurbslwe|ls

Bild 50. Prifen der F"EL‘ﬂhlﬂl‘lgH faud 'lul'.-llwmtll,.lrlg. bel o
gelbauler Kurbelwelle {Mabe o und b mdsien genou gleich-

grafy sein)

Bald &1. 'Eil'ii.:'_z'_n"ii:jlind-qrwcllt dod nur ja g breagjen
: ] "-;uﬂrl;h:-n'
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g)

Kurbelwellendichtungen priifen

=k

Die Kurbelwelle muly an den Stellan, we sie
in den Dichiungsringen lauft, spiegelblank
sein. Sind diese Stellen maottgrav oder gar
blou angelauvfen, so konn ouch eine neve
Kurbelwellendichtung nicht mehr sinwandfre]
abdichtan.

2. Sind dia Dichtungssiellen der Kurbelwealle nichi
mehr sinwandirei (eingelavien), so war die
Dichtung zu stramm eingebaut {vor allem bei
graphilierlen Gewebedichiungen) oder die
Walle hat Schlag baw. zu grohes Radialspisl
in dan Hauptlagern.

Lai

Graphitierle Gewebedichiungen missan stets
als Originaldichtungen bezogen werden, do-
mif die eingebaule Dichtung nichi zu stramm
sifzf und damil die Stohstelle der Dichiung
fugendichf sitzit (nicht klafff).

4. Ist eine graphibierta Gewebedichfung am
Wellensifz ravh oder st der Grophitbelag
abgeblatiert, so ist die Dichiung nicht mehr
verwandungsidhig,

3. Simmaering-Dichtungen  (Manscheliendichiun-
gen) konnen nur einwandirei dichten, wenn
die Dichtungslippe scharfkantig ist, de die
Abdichiung selbst nur durch die Lippe eralgt,
Ist dieselbe obgerundel, so isi die Dichtung
nicht mehr verwendungsidhig.

é. Manschetfendichtungen vor Einbau prifen:
Dichlung aul (maglichs! geschliffenem) Rund-
stab aufschieben, dessen Durchmesser dem
Nenndurchmesser 3. mm der Welle on der
Dichiungsstelle entspricht. Wird Rundsiab mit
Dichiung gegen das Licht gehalten, so darl
an keiner Stelle ein Lichlspalt zwischen Didh-
lungslippe und Stob sichibar sein, anderan-
falls is# die Dichiung unbrauchbar,

7. Beim Einbou von Manschettendichiungen sell
die Dichtungslippe siels gegen den gréheran
Oldrang liegen; im Kurbelgehause also an
der Lichimoschinenseite noch innen, on der
Antriebsseite (wegen der Schmiermittelfollung
im Gehause der varderen Kraftibertragune)
nach quhen.

8. Yor dem Einbou never Manschettendichiungen
sind diese ca. 'z Stunde in aul ce, 50° C an-
gewdrmies Ol zu legen, um sie geschmeidiger
v mochen.

?. Beim Einbau ven Manscheifendichtungen plan
anliegenden Dom verwenden, um Beschadi-
gung der Blechkopselung und dodurch ver-
ursachte Behinderung der freien Beweglich-
keil der Dichtungslippe zu vermeiden.

Lagersitze priifen und nachpassen
Senderwerkzeuge: Walzwerkzeug Nr. 07853

Bei Einzylinder-Modellen:
Hoben die Kurbelwellenlager brw. die Lager-
aufienringe im Gehéuse so viel Lufl, daly sie sich
in dos kalte Gehéuse sinschieben lassen, so ist
in ainer Drehbank ein Aufrdndereren der Lagar-
sitze mil dem Walrwerkzeug Mr. 01853 wvorzu-
nehmen. Sind die Lagersiize schon soweil aus-
bzw. ovalgeschlagen, dof auch durch Aufrénde-
ricren kein fester Sitz der Lager v erzielan ist, 3o
kann eine Instandsetzung nur durch Ausdrehen
des Lagersitzes im Geh&use und Einpressen eines
Ringes mit 1 mm Wandsidrke (kalt in das auf
80° C erwarmie Gehduse) edalgen. Sind beide
Logenitze einer Welle ouf diese Weise aus-
gebuchsi worden, sa missen dieselben bei zu-
sommengeschravbien Gehdusehdlifen mit siner
Reibahle gemeinsam oul das richfige Mak aui-
gerieben werden; die Ringe sind deshalb in dar
Bohrung ver dem Einpressen um 0,2 —0,3 mm
enger zu halten, :

Miltellagersitz bei Zwelrylinder-Modellen:
Hoben die Logeroubenringe des Mittellagers im

38

Geh&use Lult (erkennilich an anermalen Motor-
gerduschen in den krilischen Drehzahlbereichan

Bild &2.

Madharbeilesn des Gehdusaynber-
lwile: am Miltallogersitz



sowia — bei erhéhter Abnuizung — an leichiem
Dlkohlebelag im Logersilz des Gehauses), so isi
rur Erzielung wmines fesien 3Sitzes der Loger-
avhenringe dos Gehduse modhzvarbeiten. Vam
Gehduseunierteil werden dozu die Flachen sail-
lich vom Millellogersifz, von ouhen beginnend
wnd nach innen stérker oufdrickend, etwas (ca.
0,01 mm) nodwgeschabl, s. Bild 82, Die duhere
Gehausedichiflache dorf dobei nicht vom Schaber
Beruhrt wanden.

Bei storkem Verschleil der Logersitze ist auf dis
geschilderfe Weaise kaine sinwandireie Abhilie

Mg

Kupplung

zu erzielen, Da dann gleichzeilig auch die Lager-
silze der Auhenloger (Lagerllansche) ausgeschla-
gen sind, missen die Gehdusehdlilen insgesamt
nachgeselzt (abgehobell, tuschiart und geschabi)
sowie die Logersitze mil einer Sperialreibohle
nachgerieben werden, Da die hierfir notwendige
Reibohle saml Fihrungsbudhsen, FlanschilGchen-
frasern und Kaliber wom Werk nicht geliefert
werden kann, muly in diesem Falle das Gehause
rum Medhorbeilen an die Akl DEW-Kundendiensi
und Ersalzieile singesandi werden.

liberholen

Arbeitsumfong siehe Rand-Mr. 5 b)

[50 - Madalin) [AT-, K5 u.
HT - Haddalla)
Sonderwarkzevge:

Neflenradhaller Nr. 070032 (K FEETIIZ)
Sesgerzange Nr. 0537

Viermantfedsie Nr, 0523

Melglas Mr. 08574

Gagenhalter Nr. 08564

Goegenhalffer Nr, 0700038 (K TBETITL)
Kupalungsspanmvarrichivng Mr 000020 (K TEaT 1)
Meduhr mit Halter Nr. 08658

Kapoanschitssel Nr, 0584 K FEATIT) Brw,
Kapoenschidossal Nr. 08208 (K FEETIT0)

RT 3 PS:

1. Dichifléchen der Gehdusehaliien mil Drohi-
bBirste sdubem [Achiung, nichi beschidigenl).

2. Kurbelwellendichiungen einsefzen,

Bei RT 3 P5:

Baschriftete Seite der Dichiungs-Blechkapsel
nach ouhen, Dichtung der Schwungscheiben-
seite liegt am Gehduserand an.. (Von innen
ginprassen.)

Dichtung der Antriebsseife liegi zwischen den
beiden Kurbelwellenlogern oul der Abslands-
hiilsa. Inneren Sprengring einseizen, Gehause-
halite anwarmen, Gufjeres Loger eindrickan,
Guheren Sprengring einsatzen; ansdhlishend
wan innen Dichiung einsetzen, am Sprengring
zur Anloge bringen.

Bei RT 2'fs P5:

Dichtungen von aulien einselzen, Gewinde-
koppe der Anfriebsseile auvfschrouben und
festzighen,

Abdeckplatte im Kupplungsgehduse wnfer
Beilage des Sicherungsbleches — chne Zwi-
schenlegen einer Dichiung — festschrauben
und Sicherungsblech umbardeln,

Motor [Triebwerkblock bei RT-, K§-
und NZ-Modellen) zusammensetzen

Nofhanriogrlammear Nr, 0%65a
Kolbenringkiammer Nr. 09855
Kofbanrlagklammer Ne 0968¢
Kofbenringklfammaer Nr, 09667
Kolbenriagklammer Nr. 8088g
Hotbenringklammar Nr. 39658
Hallezange Nr. G383

Faderspannar Ne 01538 (K T6ATI8)
Hurbelwallenalnziehar Nr, 03045 (K FEETITI)
Einfdbrbhdisze Nr. V00074 (K FEETIZT)
Einlfahrhaize Nr. OT0003T (K TeET23)

4, Schallarrelierhebel, falls cusgebaut, in Ge-
hduse wisder einbauen, ebenso, folls cus-
gebaui, Schaltarretierbichse sinbouen.

Rechia Gehdusehalite [(Antriebsiaile) anwdr-
men und oul geeigneler Holrunterloge mil
Bohrungen zum Durchiditt fir Kurbel= und
Eupplungswelle auflagen.

Kurbelwelle in Logersitz der rechten Gehduse-
halite einsalzen,

Kupplungs- und Anlriebswelle mit Logemn in
die Logersilze eindricken (Gummihammer)
und zum Anliegen om Abdedkblech bringen.
Dobei Bolzen des Schallorrefierhebels in Fih-
rungsnule des Schalfrodes oul der Aniriebs-
welle einfihren.

Linke Gehausehalfte (Schwungicheibenseila)
anwarmen und auf die Loger von Kurbel- und
Gatriebewalle oulsetzen,

Lwischen beide Gehdusshalften kaine Dich-
lung einlegen. Benulzung eines schwach aul-
zrutragenden’ - dinnfllssigen Did-urungsmillefs
zuldssig,

10

1.

39
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noch

Bild 83. Bolzen des Schallarretierhebels muh in Fihrungs-
ful des Schollrades liegen (linker Plail), Bund des 5chall-
rades der Worgelegewalle muk in Mule des Schaltrodes dar

Lupplungswalle legen (rechice Plaal).

Bild 84.

fird

12,

13.

14,

15,

40

Eindricken der Kupplungs- wnd Yorgelegawsllan
hren Logern in die angewdrmie rachbe Gehdusohsliia

Gehouseschrauben sinsatzen’ (Achtung, war-
schiedene Léngenl) und, bei den mifileren
drei {em Abdeckblech, sighe Bild 13) begin-
nend, festzishen.

Mittellage der Kurbelwaelle prifen,
Plevelsfangenschall mul symedrisch zur Gohduse-
Trenniuge limgen. Baj Apweichungen Kurbelwaiis
im Gehiuse vercchieben.

Ul aui Loger und Zahnrider geben, alle
Wallen durchdrehen und aul leichten Gang
prisfen,

Getricbelager von der Sd-lwl.rngsﬂ'nuihans.&ile
her mittels Schlagdoen zurickichlagen, 3o daly
sie hinter der Gehduseflache. zuricksiehen,

16.

An beiden Gelriebelagem so viel BAusgleich-
scheiben beilegen, daof duhere Ausgleich-
scheibe 0,1 mm hinter Gehauseflanschiliche
zuriicksteht, (Mit Linecl priifen.)

Bild 85. Awsgleichen des Axiahpiales van Kupplungy= und

17,

18

Vorgelegewellen

Abdedkplalie mil Dichtung sowis Abdack-
kappe mil Dichlung fir Anirisbswelle gui-
selzon und Belesligungsschrauben (Siche-
rungsscheiben unterlegen) fesiziehen,

Keil in Anirigbswelle einsefzen, Antrehs-

Keltanrad aufschieben und Muiter festziehen,
Eedlammad mid Keltenrod-Haller  Me. 01000372
gegenhallan,

Kolben auf Heizplae, millels Gasflomme
oder Heizkoppe cnwérman. Kalben aulselzen
und Kolbenbolzen eindrickan,
Seadhilen, dof oul dem Kelbenbodan
geschlagenar Pleil nach vom reigs,
Zum Einlihren des Kolbanbolzens wersesdod
man werleilhol &iren Do . Bild B5., Kolban-

min-

Ty
™

-l.—l'-'i'.Lﬂl

N—
—

e al

Ao 3 !

I 1

Bild B&. Mahshizee des Ewrilizhrdarnes
Kalbanbolren bai BT-Madellen

Ior

bolzen geschliizia

finch|

auf dos Ende der Daomes
aufseizen, wnd geclten, kalien Bolpen
mif Hilfe des Fihrungsdornes donn rosch ia den
eraarmben Kalben und die Flevelbuchie 1o weil
windricken, dof dis Mulen lor olim sthje-rrll'lgt
en beiden Seifen gleichweil van den Balen
Shrnflachen anifemi dind,

Kalbeabelzenlage notfalls durch leidsta Schigge
mil Dowm und Qummitommer (Kolben i der
Hand gul gegenhallen’ | sorrgiaren.



20.

L1,

22

23

24

26,

¥

Seegerringe mit Seegerzange Mr, 0997 ain-
tetzan und Ringe durch Drehung auf saouberen
Siflz priten.

Vierkontleiste MNr, 0623 auf Gehdusellansch
avilegen, Kolben auf Leiste aufsetzen und
rechiwinkligen S5ilz durch Visieren zwischen
unferer Kolben- und Leisfenkania prifen,
Zaigl ungleicher Lichispall rechis ued links won
der Plauel schishiloanden Eolben, sa il die
Plaveklongs: warwmkell; durch leichies Drickas
mil der hohlen Hasd am Ealbern in Hohe des
Balzeravges wird die Plavelitange gerichied,

Bild 87. Prilen des Kolbens oul Verwink-

leng. Beim aobwechselnden Dricken nach

rechis wnd links [oberer Plsill muh bei o

und b jewaeils dersalbe Licklipall sichibor
wandan

Zylinderfukdichlung mil O bestreichen wnd
auflegen.

Kolbenringsioh auf Sicherungsstitte bringen
und Kolbenringe gonz in ihre Nufen sin-
driicken,

Zylinder auf Stehbalzen aufschisben und Kel-
bBen in z},r”nl;h:rbnhrung ainfihren {Eild 'E‘?]-.

Zylinderdeckel (chne Zylinderdeckeldichtung)
ichwach mit Dichlungsmasse besfrichen oul-

feizen,

Zylinderdeckel-Muttern unter Beiloge je esiner
Beilagscheibe und eines Federringes aufseizen
und Gber Kreur fesiziehen.

Verdichiungsraurm  nochmessen  {Sollwerf for
dlkohlefreien Motor bei RT 3 PS5 = Z0 com,

bei 2': P53 = 27 cem). Doz Ausmessen das 1

Verdichtungiraumes geschieht wie folgi:

a) Metor so stellen, dofy Zindkerzendiinung
am hadhsten Punki des Yeardichtun QSrOumes
liegl.

b) Kelben aul oberen Totpunk! bringen.

c) Mehglas Nr, 08514 mit DKW-Mischung
(KrallsialiOl) genau bis 100 cem® fillen.

d} Mehildssigkeit durch Zdndkerzenloch vor-
sichfig einfillen bis Flissigkeiisspiegel den
unteren Gewindegaong des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat,

a) Eingefillte Mehmenge {= Inhall des Ver-
dichfungsraumes) am Mehgla: ablesen.

f} Mahflissigkeit ous Verdichiungsroum eni-
fermen (Flissigkeilsheber ahnlich Soure-
heber Mr. 0274 v:rwq:ndg:n],

Bei zu kleinem Verdichiungsroum zusdizliche

.I:.-'Hﬁdcrﬂe&d-ﬁn:l‘dung belleggn, bai zu qro=

f]el"l"l "l."l‘_'rd:d"ﬂur.girﬂum .&hdrl}hi}l’l l.lnd Mﬂl:h.—

schoben der Dichlungsflache,

Doppelfederrnng ouf Kurbelwellanzopien der
Aniriabsseite ouischieben. Keil in Kurbel.
wellen-Konus sinlegen und Anfriebs-Zohnrad
avf gut gereinigien Konus avisetzen, Befeshi-
gungimutter unter Beiloge einer Wellen-

scheibe aufschrouben und leichi anziehen.

Bild B8. Doppellederring hanter dem Anbricbizahnrad nichi

29,

30.

wRrgedten !

Anlaufscheibe ouf Kupplungswelle aulichie-
ben und beide Keile in Kupplungswelle ain-
sefzen,

Komplett zusommengessizte Kupplung auf
Kupplungswelle aufschieben (notfalls mifiels
Schlagdormn leichi nachschiagen).

Achltung, Keile nichi harousdricken!

41

noch
i)



noch
|_“ 31,

32.

13,

J4.

42

Sicherung Mir Kupplungsmulter auflegen,
Kupplungsmulfer festziehen (Gegenhalier Nr.
08584 benuizen) und sichern. Multer iir An-
iriebszahnrod auf der Kurbalwelle festzrishen.

B‘il::l §%. Anwendung des Gegenhallars Mr.
08568 beim Feshriehen der Kupplungsmuiter

Sicherungsblech fir Kupplungszugshifiloger,
Kugellogerkoppe mil Lager und Zugbolien
in die Kupplung sinlegen. Sprengring ein-
sefren,

Anwerfvarrichtung  in  Kupplungsgehduse-
dedckal, folls owsgeboui, wisder einbauven,
dozy:
Arwerthebel in Schrovbsiod: einsponnan,
Gahausedeckel ouf  Anwerfhebelwelle  oul-
h‘.'l'li-ﬁl'.'l-nl,
abstardiring aulichiakan,
Sprengrng in Nul der Anwarfwelle sinsslzen,

Mitnehmarschaiba mit aingehangber Ridcholleder
so auf Muleneelle aufidhicben, dafy fraisd Feder-
wnde gegeniber Eirhangebohrung im Gehdusa-
dackel um 180% variaizf @l

Ml Schrovbeacsmber Ireiss Federende in Je-
hdwsebohrung einhdngen,

Sprangring war Mitnehmersceibe in 'Wella sin-
setren, Drudifeder und Mitnehmangleifsfick ol
Welle oulschicben,

dnwerfzohnrod gufschieben und Sprengring in
Walls airvelzan,

Dichtung fir Kupplungsgehduse auflegen (mit
Felt ankleben), Kupplungsgehausedeckel auf-
sefzen, dobei Zugbelzen in  die Gewinde-
spindal im Dedkel einfihren, grsrs

S L

Bel AT 3 PS5 und 21z PS:

35. Bohrungen im Kupplungs-Zugbolzen wnd an
der Gewindespindel zur Dackung bringen,
F'ﬂ']..'i.ﬁ” eindelzen, Huppmn-gshebel 10 ouf=
safzen und festklemmen, dak der Pohstifk ver-
dedkt wird.

Bild #0. Einislzen des Pahsfilbes in Cewindespindel wnd

Kupnlungs-Zughalzen

Ber RT 100:

Muller oul Kwpplungsbolzen oulschrauben,
Bajanellverschiuh  ocnselzen und  Arreiier-
schravbe festziechen. Schalthebal sinsalzen
und Belestigungsmuiier anzighen,

Bild #1. Bei RT 100 Einhl:'!rlgzn dies Eupplungshebels in
din ghgeflodhie Muller aul dem Kupplungszugbalsen wnd
Anislzen des Bojoneltverschlves, Sichern durdh Ancimhen
der Arebarichragie

36. Befesfigungsschravben fir Kupplungigehause-

deckel [Achtung, verschiadena Langen!) ein-
setzen und feslziehen,

37. Mognet-Grundplatte so aufsetzen, doh Mar-

kierungen an Grundplaile und Gehduse zu-
sammenliagen.



38 Ao T 22 und 3 P5:

Befestigungsschrauben unter Beiloge der Bai-
lagbleche einsefzen wnd provisariseh an-
riehen,

Bef RT 100:

Klemmschrauben on der Grundplatten-Rick-
seite anziehen. Gewindekoppe auf Loger-
flansch  auisefzen und festzishen (Rachis-
gewinde).

39. Keil in Kurbelwellen-Konus der Schwung-

scheibenseile esinsefzen,

40,

schwungscheibe auf gut gereinigten Konus
avfsetzen, Schwungscheibenmutter unler Bei-
loge siner Wellenscheibe gui festziehen,

Bild 32, o = Arrefierschrouka [lr Anwarlvorrichiung (darf

michi verbogen seinl), B = Schallerefierbaloen [mil Drock-

kugel), gleithzeillg Einlillverschreubung  lir  Geiriebe-
schmiermiltlal

RT 125:

1. Dichiflachen der Gehdusehdlllen mit Drghi-
birita sdubern (Achtung, nicht beichddigen!).

Achivng beim Emselzen  der
Kurbaleellen-Dichlung:

Bai Dichlungen mit seitlichen Eindrickingen war
urlprﬁng“ﬂﬁ gins | mm sfarkes Ofleitscheiba swi-
schen Dichlvag wned Sprangring vargesehen, LUm
den Einbou der Dichlumgan ahbme seiliche Eine
drickungen noch DIN 6303 o armdglichen,
wurgle die Olleitscheibe oud 0.5 mm SiGska war-
ringerd umd zwiicham Didhtung wnd  Suherem
Kurbelwellenbeger cine 0.5 mm gladke Ausgleids
rcheibe beigelegd, womit eine Beschddigung die-
sor Dichlvng vemieden wind, Damif gumreidhende
CHlzuiuhe zum Loger gewahrleisial &sf, mub der
Sprangnng dibei mil seiner O8nung genew nadh
der Awfrfiung der Obohring im Gehdwse
fiegen,

I mm shorks Qllsitschaiben dirlen deshall aur
woitervaswandel wesdan, wanrn sine Dil:ﬁhjng miid
wiflichen Eindrickengen cingebeul wind, sonid
misan 0.5 mm darke Dlleikdieibe und 0.5 mes
varke Auwsgleidwdheibe  rwischan Dichiung wnd

anfriebuseitigen

41. Lundung einslellen (siche Rond-Nr. 27, al.

41 Einfillen des Gelriebe-Schmiermitiels nodh
Einbou des Maolers in den Rohmen (siche
Rand-Nr. 9. h).

43. Arrelierschravbe fir Anwerfvorrichtung “ein-
sefzen und gui fesiziehen.

Bild 93,

Schalmechaniimus bai BT 100
Winknlhebel, b = Gleilklaus,
. ¢ = Arelwrkugel im Winkelhabal
Scholtareliersalls, in welche © elmnsilsd

& = Logerung [Or Winkalhebel im Sdwoll-
dacksl, Der Scholidedcal mit 5I'qi|;|"|;=r1ig
Einfbllvarichiuh  or  CGeiricbeichmine-
mitlel

| = Scholthebal

g = kisiner Schalihebel

duherem Loger eingebeul wnd aul die an-

gegebena nchiige Slellumng  das
gl'.‘ﬂld“i‘l wiarden!

Jprengringes

2. Wenn Vargelege-Logerbuchsen ousgebaut,
Gehdusehaliten onwirmen und Lagerbuchsen
minpressen, Vorgelegewelle einseizen, Axicles
Spiel der Vorgelegewelle messen (mul 0,1
bis 0,2 mm belragen). Bei zu geringem Spiel
Sfimflachen der Logerbuchsen im Gehduse
nachschleifen,

Ll

Sehaltmedhanismus  in linke Cehdusehal e
einbouen, hisrzu;

Arrefierfeder und -kugal in  Archierbichse
ginsetzen (Mutrichtung beachien), Halleblache
mil Schaltorrefierhebel 1o anseizen, dok Arre-
fierkugel in Verzohnung des Arreliechebels
einrastel, Befesfigungsschravben mil Siche-
rungshlech einselzen, fostzichen und sichern.

Schollarretierhebel in Leerloufsially ng bringen,

43

noch
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noch
1. )

4,

9.

10. Fuhichallwelle sami Schallilic und Rudkhol-

44

Linke Géhr’.‘:umhﬁlﬂe anwdrmen, Lager der
Kupplungswelle in Gehdusehdlile sinietzen
vnd zur Anlage bringen,

. Kurbelwelle mit innerem Lager in angewarmie

linke Gehousshalfte einsetzen und Loger zur
Anloge bringen.

Kupplungswelle in Kupplungsioger einsefzen
und zur Anlage bringen,

. Zahnrad fir 1. Gong in linke Gehousehalfe

ainlegan.

. Schaltréder der Kupplungs- und Vergelege-

welle in Eingriff bringen und Schalirad so
auf Kupplungswelle auvischieben, daly Schall-
rad der Vorgelegewelle won Schallstein des
Schaltarreliarhebels erfall wird! Schaltare-
tierhebel in Slellung des 1. Ganges bringen,
b= ] |:|CIF:| Schaliklaven des Uqrgﬂ:gq-ﬂd‘mﬂ-
rades im Zohnrad for 1, Gang einrasten.
Achtung! &b Mgalor Mr 11727H gednderie
Obarielzung dei weilen Sanges! Bei Anforde-

rung won Ermsalzrddern deshalh  Metersummar
unbedingl aongeben!

Bild %4.

Einzalleile dei Gafriebes BT 125
= Miltnabhmarsund 1or Schallmd

= Eghalishein

= Fihrung filr Milnehmeround [4)

= Schaflrad

B b s ==

Vorgelegewelle sinfihren,

feder in linke Gehdusehdlile einielzen, so
dah Feder am Widerlager des Haltebleches
beiderseitig anliegt,

11.

12.

13

14,

=8

14.

17,

21,

22

L

24,

Wenn Schallrad owsgebaul, Schaltrodioger
aul Schofirad ouvlpressen wnd zur Anlage
bringan.

Ganganzeigerwella mit Habel in rechle Ge-
husehdlile sindieizen, Gangaonzeiger’ auf-
schiesben vnd provisorsch festklemmen,

Pohilachen der linken Gehausshalfle dinn
mil flGssigem Dichlungsmitiel bestreichen,

Rechie Gehausehclfie anwarmen, aul Kur-
belwellenloger aufschieben (Kupplungs- und
Vorgelegewelle ainfihren), und so an linke
Gehausehalfte onsetzen, dal Hebel des
Ganganzeigers in Aussparung des Schall-
sfickes ecingreift,

Gehausehaltten rusammendricken,

Maklalls lexhle Schlage mit Gummihammer sul
Gehdwserander in Meha dey Kurbelwellealogen
geben. Dobei dusch Draban om Schofirod pri-
fan, ob dosselbe nichl vedlement wird, d. b, ob
Schaliradklouen in Schalfrodoussporumgen ein-
grashen,

Gehbuseschravben einselzen und lesizighen.
Pahkhilsen einschlogen.

Mit Hohldorm rechies Kurbelwellenloger bis
zur Anloge zurickschlagen.

. 50 vial Ausgleichscheiben am rechlen Kurbel-

wellenlager beilagen, bis dieselben mit der
Gehauseflache bindig sind.

B Pl:lpiﬂrdiﬂ'lrung i qu“egen, dn:liil. Olzuiiih-

rungsbohrung nicht verdackt wird.

- Dichtkappe mil Manscheliendichlung (Dich-

tungslippe noch innen) oufselzen und fesi-
schrauben,

Schaliradloger mif Hehldern bis zur Anlege
zurdckschlagan.

Ausgleichschelben beilegen, bis cberste mil
Gehausellache bindig liegi.

Dichtung und Verschluhblech mit Manschettan-
dichtung auflegen und mit Befestigungs-
schrouben (Zahnscheiben unferlegen) lest-
schrouben.

Abstandshilse, Keltenrod und Sicherungs-
blech aul Schallrad aulschisben, Kelenrad-
mufier [Linksgewinde] oufschravben, Kotian-
rad mit Gegenhalter Nr. 0100032 gegenhal-
ten, Mufler festziehen vund durch Umbdrdaln
des Sicherungsbleches sichern,



25,

26,

7.

Manschettendichtung der linken Kurbelwel-
lenseite in Gehtiuse sinselzen (Dichtungslippe
nach auken).

Gehiuse nochmals leichi amwdrmen, linkes
duheres Kurbelwellenloger oul Kurbelwelle
aufschieben, in Gehtiuse eindrickan (passen-
den Hehldern verwenden) und zur Anlage
bringen,

Vierkanileiste Mr. 0623 oder Stohllineal auf
Gehtusaflonsch auflegen und an Stifschrou-
ben zur Anloge bringen.  Silbersichlsicb
12 mm i durch Plevelauge stecken. Plausl
auf Verwinklung durch Anvisieren von wvorn
(Bild 95) und aul Verschrankung durch An-
visieren won oben (Bild 98) prifen. Bei Ver-
winklung oder Verschrénkung Plevel ausrich-
fen miltels in Plevelouge gesteckien Rund-
stahlstabes van 12 mm 7 (keinesfalls Visier-
slab dozu verwendenl).

Bild 7€

Fridlen der Plevelsiongs aul Yendwdnkung

. Kelban aul Heizplatte, mitels

ader Heizkappe anwérmen.

. Kolben aoufsetzen und Kalbenbolzen ®in-

driicken (beachten, dah auf dem Kaolbenbaden
eingeschlagener Pleil nach vam reigl),

Ium EindGhren des Kolbenbolzens verwendel
man varleilhofl sinen Dom 1L Bild 88, Kalben.
bolzen auf dos Schlitsende des Darnes aulistzen
wnd nichl gedllen kaolben Bolzen mil Hille =
Fahrungsdormes donm resch in den erwarmbes
Kolben und Plavelbuchse sindricken, und zwar
1o wiil, dab dis Mden [Gr dig Seegerringe an
beiden Seilen gleichweil von den Bolzen-Shm.
fladhen enllernt sima, Kalbenboleanloge natially
durch feichte Schlge mit Aubsalsdom und
Gummshammer {Kalben mil der Hard gul gegen-
halien) karrigiertn.

3. Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ain-

sefzen und durch Drehung auf sauberen 5ifz
prifen,

An Stelle der urspringlich basm Typ AT 125 aks
Eglbenbolzen-Sicharungen vorgriehenen Seager.
Sidvarungen, Enaksieil-Mummer 109295, wardan
islz! nwr nosh die warginheitlichlan Drahi-
lprengringe |G Kolbenbolzen, 2 DIl 73123 FL
Ersadziel-Mummer 27T, werwendel, Kaolben,
walche mil Seeger-Sicherungiringen  verishen
werdin misien, haben in den Bolzenbohmngan
rachfeckige Mulen mil 0,25 mm Mulentiale, wdh-
rend Bei VWersemdung wvon Orahtsprangringen
halbrunde Mulen mil 0,55 men Mulenhicia
gesshen sind.

W

In Kelban mib halbrundigrmigen Mulen, in dia
also Orohisprengringe paien, dirfen keinesialls
seeger-Sicherungiringe singessizt wesden, Diese
wirdess wéhrend des Befriebes herausspringen
und den Kolben beschédigen. Andererseits sinsd
in Kolben mil rechfecigen Mulen iteis Speger-
Sicherungiringe, Englzieil-Memmer 104295, zu
warwenden,

In Zweilellsllen muh an Hond der Nulengui-
fikrung fesigauielll warden, wolche Art Siche-
rungiringe  erardedlich 51, indem man einen
Drohlsprengring, Edafzteil-Mummar 20797, in dis
Mul einselel, Sink! der Drakliprengring hisrbe:
mindestens bis pur Hallle seines Drokldurdimes-
sefi in die Mule ein, 10 il er fiv den Eolben
geeignel. Wird degegen waniger als dis Hakbe
des Drohidurchmesian von der Muls eriohl, sa
111 win Seeger-Sicherungiring  erfosdarfich.  In
alle Kolisan (Molar BT 125), bei denen ol cmm
Kolbenboden die lohesizahl 43 singeschlogen
ul, miven Diahbprengrings (ol kene SmmgErs
Ringel ob Bolrensicherung singeseizt wesden,

31. Zylinderfubdichiung mit Ol bestreichen und

ouflegen,
45

noch
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1. i] 32,

33

a6

Kolbenringstohe aui Sicharungsstift bringen und
Kolbenringe gonz in ihre Nuten eindricken.

3|
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Eild #7. Avfschieben dot Zylinderi: Kolben

oul Holzleiste owlfegen, Rings in Ringnufen

singmcken, 36 dal Ringanden an  den
Sicherumgssliften lsogen

Zylinder aul Slehbolzen auvischieben und
Kalben in Zylinderbohrung einfihren. Zylin-
der am Flonsch zur Anloge bringen.

Bild =3, Esl@ichlarung des Anladaelnn  dir
Muttern owf dis Ivlindersichbolzen bei BT-
Maodallen: Baruliung einer langen Schroube,
aul dia dia Muller mii 1—2 Gﬁru;en aud-
geschravbt wird wnd dia gleichesitig ah
Fizhrung lir don Steckachliissel dient. Beson-
dary 1w amplehlen beim Arbeilen am nichi

gusgebouten Mator

-

34,

35,

£1. 8

ir.

3a8.

39,

410,

41.

432,

I}i’liﬁd&ﬂf&ﬂiﬂ il Did"lrung [uhn= Drl:h‘lung;-
masse) aufselzen,

Zylinderdeckelmuttern unter Beilage je einer
Unterlegscheibe und eines Federringes oul-
setzen (Bild 98) und dber Kreuzr lesiziehen.

Verdichlungiraum nochmessen  [Sollweard fir
dlkohlefreien Metar 25 cem),

Dos Ausmessen des Verdichtungsraumas ge-
schiehl wie falgt:

a) Meolar so slellen, dab Zindkerzendfinung
arm hachsien Punkl des Verdichtungsrau-
mes liegi.

b) Kolben auf oberen Tolpunkl bringen,

c) Mehglas Mr. 08514 mil DKW-Misdhung
(Krattslalt Cil) genau bis 100 cem” (Gllen.

d) Mafjﬂﬁﬂigheil durch Findkerzenloch wvaors
sichtig einflllen, bis Flissigkeilsipiegel den
uvnigren CGewindegang des Zindkerzen-
gewindes arreicht hal.

e) Eingelillte Mahmenge (= Inhall des Ver-
dichlungsroumas) om Mehglas ablezsen,

[} Mekflissigkail ous Verdichiungsraum ents
ternen. (Flissigkeitsheber &hnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwendan.)

Bei zu kleinem WVerdichiungsroum zweile
LylinderdedmbtDichtung beilegen, bei zu gro-
hem “Verdichlungsraum Flenschilache ob-
drehen und nochschaben,

Abdeckscheibe und Wallenschaibe aul linken
Kurbelwellenstumpt  cutselzen, Keile rechis
und links in Kurbelwelle asinlegen.

Beim Zerlegen eninommenes Anlouf- und Bai-
lagscheiben sowie Kupplungs-Laufbuchse auf
Kupglungswelle cufschieben.

Kupplungstrammel aulf Kupplungs-Loulbuchse
aufschisben.

Prilen, ob Laoufbushie 01 =mm vorsbehl.  Ause
glwich, wenn nobwendin, derdh Abwchleilen an
der Stirnlldche der Loulbudhse bew. an dar rick-
seifigen Stirnflache der Mobe des Kupgplumgs-
knlfanrades.

Inneren Miinehmer wnd Mutter oauf Kupp-
lungswelle avfsetzen (Linksgewinde) und pro-
visorisch fesiziehen,

Kupplungswelle nach rechls zurickschlogen.

Abdeckicheibe gul Kurbelwells aufichicben,
Antriebszahnrad auf Kurbelwelle aulielzen
und Mutter provisarisch fesfiziehen,



noch

43. Lineal oul Gehdusepahiliache auflegen und 53 Kupplungsspanner Nr. 0100029 ansetzen und 4 i]

mit Tielenmal Abstand des Anfriebs-Kattan-
rades und des Kupplungsketfanrades vam

Lingal messan.
Beide Abslande missen gleich sein, Bei Ab.

Druckschraube so wail anzishen, dak Feder-
teller Nute fir Sprengring freigibi (s, Bild 21 J.

Druckichraube nicht wailer onzichan, wm Kupp-
lengzketlonrad-Beichadigungen zu  vermeiden.

weoichungen ist durch Wegnohmen oder Hinzu- 54, Eprengring in KUF,plung“mmg] sinselfon,

figen won Beilogscheiben entsprachander Sharke ] i

hinler der Kupplungs-Loulbuchse aul der Kupp- 59. Druckschraube der Spannvorrichiung  13sen

lengiwelle der gleiche Abstand harruibeilen. und 'k"q».rrid'llung abnehmen, -

44. Nach Losen der Multern auf Kurbel- und Bﬂd Iu?{tdﬂk_upplu“ﬂ; F:ie:eflar m.l:lngan
Kupplungswelle Antriebszahnrad und Kupp- U:ﬁ;‘nl geeignatem Drahthaken Zuafedern
lungstrommel mil  Mitnehmer wieder ab.- S,
nehian. 36. Gehdvsedeckeldichtung auflegen und Beilog-

; ; . 2 scheibe auf Anwerfhebelwelle aufschieben,
45. Fihrungsscheibe fr Anwa!habal_u:-nd Riiek- 57. Kupplungsgah@use-Dedkel T
holfeder aul Fuhschaliwelle aufschisben. An. ; =
: gungsschrouben (Achiung, varschiedane Lan-
werisegment mit Feder ouf Fulschaltwelle genl) einselzen und festziehen
aufichieben, Rickholfeder in Gehauseschliiz 2
i 30. Anwer- und Fulschalthebel aufselzen und
einhangen, 7
Klemmschrouben festzichen,

46. ﬁ"“*”‘“h""'}gm‘""l T Umdrehung nech 7. Anker ouf Kurbelwealle aufsetzen, Unferbre-
rechis 'd"“fh“"- damit Rickholfader Vorspan- chemocken ansetzen (Achiung aul Fixier
nung erhalt, und zur Anlage bzw. zum An- nasel), Ankerhalteschraube einsefzen und
schlag im Gehduse bringen. festichen.

47. Aniriebszohnrad und Kupplungsirommel mit 40, Lichimaschinen-Haltekappe (Palgehduse) aui-
culgelegter Kellte ouf Kurbel- und Kupplungs- schieben.

: Dobei  Schleifkahlen 0 ihrsn Fikrungen wned
welle avischieben, Unferbrecharhebel rurickdricken, damil sis nichi
E = i cen Kanlen des Kolleklon brw, des Untbers

48. Milnehmer .Gcganhulltr Mr. EI_IEIﬂD-S-E f:nmr:qn. Eirm iy Al Wb e
Wellenscheibe und Muller I:'Llﬂkigﬂt\“lnd&] euf Yemieifunguippe des Gehduies in Auisparung
Kupplungswelle oufsefren und Mutter fesi- om Zenlrierrand der Halfekoppe sinfihren,
ziehen, 61. Belestigungsschrauben fr Hallekappe mit

49, Wellenscheibe wnd Mutter auf Kurbelwell f‘i"’_gifld‘“ih“" yne:Eadeningan einssizen wnd
aulsefzen und Mutter festzighen. ssirinhan.

: : 62. Abdichtgummi mil Maschinenkobel in Ga-

20. Kupplungsfﬂmn[len {mit Ol benelz) in Kupp- héuseaussparung eindriicken.

L”"_E‘"?"l‘""" “’”L‘:QE“'" Miomelle. Kork, 5% Zondung einstellen (sishe Rand-Nr. 27, a)

sthentolge: Korklomelle, Stahllamelle, Kaork- &4. Einaalefiel i druek :
lamelle, Stohllamelle, Kark- g | il .KUPF' “ngednicksiangs. in Kupp-
ungswelle einseizen,

lamalle. . B
* (Bei Zuglederkupplung 5 Juridlamellen stalt der 5. Druckkugel in Kupplungs-Druckschnedka ein-
" 3 Korklomailen,) lagen; Gummischulzschlouch auf Druckstonge
oA ; chieben; Dichtung auf Gehdusefldche auf-

51, Druekpilz in Kupplungswelle sinsefzen, . ;

Py A = legen (Achiung, kleine Beilagscheibe dor,

3. Bel Druckfederkupplung: Kupplungsteller mit wo hinfere Befestigungsschravbe sitzi, nicht
Kupplungsfedem in Federkoppen und Feder- vergessenl) und Abdeckkappe aufselzen, Be-
leller einsetzan. festigungsschrauben einselzen und festziehen.

KS 100:

1. Pobflachen der Gehdusehdlilen mil Drohi- 4, Rellenlaviringe eindricken,

; i K I i :
3 frpmngnng" g cfer L.r:balwa ertagenmg in 1) Ausgleichscheiben, wenn heim Zerlegen
linke Gehdausehdlife einseizen.
enfnammen;
3. Gehdusehdlfen anwlrmen. 2} Rollanlaufring;

birste séubern (Achiung, nicht beschadigen!).

Linke Seite

{von innen nach avken eindricken):

47



10.

1.

iz

13.

14,

15,

48

3) Dichtung;
4) Rollenlauiring.

Rechfe Seifa:

1} Rollenlaviring (von innen eindricken, bis
gr mit Gehauselléche bindig liegil;

2) Abstondsrohr einselzen;

3} Rollenlauiring von oulien einpressen und
zur Anloge am Abstandsrehr bringen,

. Arrefierhebal zur Schallung mit kleinem Sdhall-

hebel sowie Arrelerbichsa in linke Gehduse-
halite sinsetzen, lalls ausgebaul.

Linke Geh&usehalfte obnehmen und auf Holz-
wnierlage legen.

. Beim Zerlegen zwischen Getriebelagem der

linken Gehausehdlife und Sprengringen eni-
nommene Ausgleichschaiben in  derselben
Zahl und Slérke sinlegen.

. Mit Lagern und Zahnrédemn fertig zusommen-

geselzie Kupplungs- und Antricbswelle sc
einfihren, dof Schaoltradbund von Schalistein
erfahl wind,

Schallametiernebel o diesem
Lockern der Arelierscmaube
1. Ganges bringen!

Lwreck
in Sellung des

néch

. Kupplungs- und Anlriebswelle gonz in das

Gehduse hineindricken, so dah die Loger zur
Anloge kommen.

Gefriebe durchschallen.

Lagerrallen in Rellenloufringe der linken Ge-
hausehallte mit Feil (Spezialiell wie Aseol 125
varwanden!] einbstfen,

Eurbelwelle in  linke Gehousehéliie ein-

vehieben.

Lagerrallen in Rollenlaulringe der rechfen
Giehdusehdliie mit Feit einbetten.

Rechie Gehausehélite ohne Zwischenlegen
ainer Papierdichfung (Benutzung eines bei
erkallefem Gehduse schwach oufzutragenden
dinnilissigen Dichtungsmittels zulassig!) ouf-
sefzen (Kugelloger oul Kupplungs- und An-
riebswelle in ihre Logersilze einfihren) und
Gehausehélften zusammendricken.

Gehauseschrauben mit Federringen einseizan
und, von der Mitte ousgehend, festziehen.

16.

i

18.

1%,

2

22.

23.

Geiriebe-Kugellager von der rechien Ge-
hauseseite her mit Aufsotzdom zurockschios
gen. Ausgleichscheiben, Ersatzteil-Mr. 3308,
an beiden Logern beilegen, bis oberle
Scheibe mit Gehauseflache planlizgt,

Abdeckblach mit Dichlung oullegen und Ba-
festigungsschrouben einsefzen.

Antriebs-Ketlenrod auf Antriebswelle provi-
sarisch aufschisban, um Abdeckblach in rich-
lige Lage zu bringen, Belestigungsschrauben
anziehen.

Keil in Konus dar Anfricbiwelle einselzen,
Filzdichtung und Antriebs-Kefienrod auisetzen,
Befestigungsmuiter [Linksgewinde] fesizishen.

Kalienrod mit Keltenrod-Gagenkaller Mr. 0100032
gegenhaiien.

. Kurbelwelle aui Mittellage im Gehduie pri-

fen (Bild 104).

Pleuakichafl moh symmelrisch zur Gehaue-Trann-
fuge liegen, wenn Kurbebealls genz noch links
{anktristbsiaila) qurulﬂ:l 4,

Bei Abwaichungen Sprengring wor auherem Kur-
balwallanloger der Antriebsseife hercuinehmen
und durch Yermindem oder Wergreham dor
Inohl der zwitchen Sprasgring ued Rollenloud-
ming limgundan  Auvsgleichicheiben  Kuwrbelwslla
in richlige Miltellzge bringen.

Axioles Spiel der Kurbalwellen-Logerung

prifen und ausgleichen. Hierzu:

a) Dichikoppe der Lichimaschinenseite ohne
Dichtung, aber mit den beim Zerlegen
enfnommenen Ausgleichscheiben einseizen

o und mit Gewindekappe fesiziehen;

b) Mehuhr mit Haller MNr, 03658 5o ansefzen,
wie Bild 105 zeigl (erialzweiie Schublehre
oder Fihllehre benvizen);

c) Kurbelwelle mit zwischen Gehdusewand
und Hubicheibe eingefihriem Schrauben-
richer noch rechls und links drocken.
Axicles Spiel sell 0,1—0,2 mm betragean;

d) Bei geringerem ader groherem Axiolspiel
der Kurbelwelle Ausgleich durch Wagneh-
yET {bai FaT] grnh:m} bBzw. durch Hinzu-
fogen (bei zu geringem Spiel} von Aus-
gleichicheiben MNr. 63228.

Gewindekoppe obnehmen, Dichfung ainset-
zen und CGewindekoppe mit Koppenschlissel
Mr. 0984 bzw. 08208 endgullig festziehen,

Kolben ouf Heirplaite, miffels Gosflomme
ocder Heizkoppe, enwirmen,



4.

25,

26,

2T,

28

29,

30,

3,

3z

a3

Kelben aufsetzen und Kolbenbalzen eine-

dridken,
Beadhfen, daoff oul dem Kolbenbodenm winge-
schlagener Pledl nodch wem seiglh
Zum Einfihren des Eolbanbeliens vessendal
man varlsilkal sinen Dom 0. Bild 9% Kalben-
balzan oul das geschlilzfe Ende des Darnes audl-
selzen und micht singealien koilen Bolzan mil

Hille des Fihrungidomes donn rosch in den

. eredrmien Kolben wnd dis Flewelbuchie gen-
driichen, und zwor 1a wall, daf dis Muten dir
dis Senger-Binge on beiden Sailen gleichwest
von den Bolren-Similachen antfern] sind.

Kolbanbelenloge durch leichta  Schiage | mif
Aufaoizdoen wnd Gummikommer (Kolban mik
der Hand gui gegenhallen!) kaerigioen,

| I -
T i |
| L]
== ——— ¢
Bild %%, Mahikizze des EinlGhsdarnas bir Kolbenbolen

bei K5-, 58- und NI-Modellan

Seegerringe mil Seegerzange Mr. 0997 ein-
sefzen und durch Drehung ouf souberen Siftz
priifen.

Vierkanileiste Mr, 0623 ouf Gehdusellansdh
auflegen, Kelben auf Vierkantleisie aufsetzen
und rechiwinkligen Silz durch Visieren zwi-
schen unferer Kolben= und Leistankante priifen,
Leig! unglescher Lichlipalt rechfs und lisks van
car Flewel schiehiizenden Kolben, so i3l die
Plaualilangs werwinkell; dusch laichles Dricken
mit dar hohlen Hand om Eclben in Hake des
Bolzenowges wird die Pleuslstangs gerichiel.

Holzgabel unfer den Kolben schieben ([Bild
Ne. 112).

Kelbenringstéhe aul Sicherungsstiile bringen,
Kolbenringe mil Kelbenringklommer Nr. 0996 b
susammendricken wnd mif Schieber fesic
spannen.

Zylinderloulbahn und Kelbenschall (jedoch
nicht Ringparfie des Kolbens) leichl eindlen.

Zylinderfuldichtung mit T besireichean und
auf Zylinderfuf auflegen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aulseizen, wo-
bai sich die Kolbenringklammer noch unten
schiebf wnd samt der Holzgobel abzuneh-
men ist.
: Achlung, hiebes Zylinder nichl verdrsht oder
varkanlal onselzen!
Bei Avitovichzylindern Adhlung auf richligen
Lylinder, domit keine Versechslumngen mil
altaren Modellen wedkammanl

Zylinderfumuttern unler Beilege von Feder-
ringen auvliefzen und Ober Kreuvz festziehen.

Verdichiungsraum nachmessen (Sollwert fir
dlkchlafreien Motor 41 com).

34

Das Ausmessen des Vardichfungsroumes ge-

schioht wie lalgl:

a) Molor so stellen, dafy Zindkerzendffnung
am hédhsten Punkt des Verdichtungsrau-
mas liegi.

b} Kolben ouf aberen Totgunkt bringen.

) Mehglas MNr. 08514 mif DEKW-Mischung
(Krafistoft Ol) genav bis 100 cem™ fillen.

d} Mehilissigkeil durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis Flissigkeilsspiagel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreichi hal,

e} Eingeliilie Mefmenge Inhalt des Ver-
did‘nlungsrnumas] arm [‘-'I'Ef].-glﬂi ableiemn,

-'} |'-'-|:|l|u'-'.;:u.u:|.u;|| s W eroicniungsraum -
femen (Flissigkeitsheber &hnlich S&ure-
hebar Nr. 0274 verwanden),

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zweits
Keopfdichiung beilegen, bei zu grohem Ver-
dichlungsraum Flanschilache abdrehen und
nachsdhaben,

Bei affer AusiFhrung:

Keil in Kurbelwellen-Konus aul Antriehsseile
einselzen, Anlriebs-Zcborad oul gut  ge-
sauberlen Konus oul:i: :an und Mutter auf

Kurbelwelle (Rachisgew:nde) festziehen.

Bei never Ausfihrung.

Aniriebs-Zaohnrod aul gut gereinigles Mul-
stick rundchst trocken oulschichen. Anirisbs-
Zahnrad muly sougend cul dem Mufsiick glei-
ten. Bai zv losem Sitz anderes Anfriebsrod
auvfpaossen,

Mufstiek  einlelten, Aniriehs-Zohnrod aul-
schieben und Sprengring in Mute der Kurbel-
wella sinsaizen,

49

noch

. i)



noch

1‘ i 35.

34,

Anloufscheibe wnd beim Zerlegen eninom-
meng Ausgleichscheiben avf Kupplungswellz
aufschieben.

Kupplungs-Zohnrad oul Kupplungswelle aui-
seizan,

Eupglungilauiechse mub 02—90,3 mm vor dem
gedchlillaren Bund des Kupplungizohnrodes vor-
ilehen, wann Laubring wned Kupplurgszohnrad
woll rur Anloge gebrocht sind. Sieht i wenigar
ader mehr wor, sa muh ein &vsgleich durdh Hinzu-
figen brw. Wegneshman von HAusgleichscheiben
{Envafelail-Mr, 108434) rwinchen Loufring wnd

Anloufscheibe ouf der Kupplungswails erdcigan,

Bild 100. Loufbudwse mul 02 <023 mm werbshen!

50

Bild 1. Eirrallaila der Lupprung KS -
1 = Pose Kupplumgsscheibe (Grundiomelia)
i — Korklamelle

1 = Zaknicheibe {5 lshilomelle)

4 = Korklomelle

5 Zohnicheibe (Stahflomelle)

& — Kupplungsy-Esilwelle [innerer Milnehmor)
T Earklomelle

§ = Festkupplungsscheibe {Abdeckiomala)

. Federfuhrung (Unferlegscheibe aul

37. Keile in Kupplungswella einsetren, Kupp-

lungsteile mif innerem Mitnehmer in folgender
Reihenfolge zusommenseizen:

Lote Kupplungsscheibe (Grundlamelle),
Karklamelle,

Zohnscheibe (Stohllomells),
Korklamelle,

Zohnschaibe (Stohllomelle),
Kupplungskailwalle [innerer Mitnehmer),
Eorklomelle,

Fastkupplungsscheibe (Abdecklamella),
Korklomellen mil TH benelzt eintetzen,

M Ml LH B B

. Inneren Mitnehmer aul Kupplungiwelle auf-

schieben, gleichzeitig Lamellenpakel in Kupp-
|l|..lr'|gi‘|n:1-mm:.=| einfuhran.

fester
Kupplungsscheibe) und Sicherungshlech fir
Kupplungsmulfer oul Kupplungswelle auf-
seizen, Kupplung mit Gegenhalter Nr. 01839
gegenhallen, Kupplung:muiter aufschrauben
und fesiziehen,

. Kupplungsiedern oul Federbolzen oufseizen,

Federteller und Sicherungsbloach mittels Kupp-
lungsspanner MNr. 15147 aul die Federbalzan
dribcken und Federn spannen,

Bild 102
mitlely Kupplungsspanner Mre, 15147 zum
Aulinfzen der Kupplumgtmuflarn

Spornan  der Kupplungsfedern



4.

42.

43,

44,

45,

Federbolzenmultern bis zum  Anliegen des
Federtellers am Bund der Federbolren an-
ziehen wnd durch Umbérdeln des Sicherungs-
blechas sicharm.

Eupplungsspanner entfernen, Druckpilz ein-
sefzen und durch Umbdrdeln der Zungen am
Sicherungsblech sichern,

Anwerfzahnrad einlegen,

Anwertvorrichtung, falls ousgebaut, in Kupp-
lungsdeckel wieder einbaven., Daozu:

Anwerfhebelwelle in Scwoubsiack ein-

sponnan.

a)

k)
£)

Rickhalieder auischisben und sinhangen.

Kupplungsgehiusedeckal auvischieben und
EE‘E.'ﬁ-"lCIH-Ed-Er Einhéngcn,

d) Kupplungsgehdusedeckal 1'/:—2 Umdre-
hungen entgegen dem Uhrzaigersinn {nach

links) drehen.

Deckel festhallen und Anwerdhebel guf-
schieben.

f}] Keilbalzen in Anwerfhebal
mif Muffer feslziehen,

eimselzen und

Bei alter Ausflhrung der Anwerfvorrichtung
(Klemmrallen) Federn, Fihrungskldtzchen und
Rellen in Mulstick der Anwerthebelwalle sin-
legen und durch umgelegien Bindedrahi, wie
Abbildung zeigh, Reollen zurickdricken wnd
gegen Herausfallen sichern.

Bild 103, Miflels Bindedraht (Pleill), der wm die gonee
Anwerlvoridviung geschlvhgen wird, werden dis Rallas

fesigekaltan

E.

47,

48,

49,

5,

a1,

52.

53

54.

a5,

56,

57.

Deckeldichiu ng nuflcgen.

Kupplungsgehdusedecksl ansatzen.
Dobei Zoplen dor Anwerfhebelwells i As-
werizoharod und in Logerbichie des Oehauses
ainfubren.

Ber aller Ausfihrung
ﬂ‘llammmlIen-.ﬁnwurfwgrri:{-ﬂung}:

Durch werbleibanden 5-Fu;|ll rwischan Deckel-
und Crehduse-Bindedrahi 18sen wnd hergus-

ziehen,

Bei pever Ausfihrung
fﬂﬂhmn-ﬂnw&rf-"fﬂrriﬁ!ungj:

Auf Leichiga@ngigkeit des Ratschenrodes auf
der Welle achian]

Anwerfhebel beim Anselren des Gehause-
deckels in weogerechie Loge bringen,
Gehausedadial goanz zvr An]gga bringgn.

Belestigungsschrauben (verschiedena Langen)
mil Federringen einsetzen und festzichen.

Lichtmaschinen-Grundplatie so aui Gehduse-
flansch aufschieben, daof Sicherungsschroube
nach oben (hinterer Zylindaerfubmutier) zeigl,

Grundplatte voll rur Anlage bringen, Fixier-
schraube und Klemmschroube feslziehen,

Keil in Kurbelwellen-Konus sinlegen, Gladken-
anker auf gul gereinigten Konus oufselzen
Ui H-:;'\-':H“I-'.ulllcr ELTURRCT R L T T T | I:EdEI'ril'lg
festziehan,

Unterbrechemocken (Nocken mit Markierung
«N" verwenden!) so ansetzen, doh er plan
anliegt und Markierungen ,0° am Modken-
flansch und Anker I'.u1.|:|n'||1'|1]|'|||in;pgeﬁr Schray=
ben einsetzen und festziehen.

Lichtmaschinen-Abdeckkoppe prifen, ob Ent-
liftungsbohrungen wnterhalk des Unterbre-
chers vorgesehen sind, Wenn nichl, donn
twei Bohrungen 4 mm @ anbringen.

Abdeckkoppe oufseizen.

Baachten, dah Stremschiamin-Ende Konlaki mil
Feder an Lichimoschinen-Orundglatle erhall und
dal diese Peder nichl slwa beim Ansatzen noch
hinten geschoben wird!

Belestigungsschrauben fir Abdeckkappe fesi-
ziehen,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

31

nach
1. i)




noch

1. i) $B-Modelle
e .Ea'nz};fa'nder-.ﬂ-?uu"e.f.fen:

1.

2.

Lt

Pohilachen der Gehausehdlften mit Droht-
birste saubarn (Achlung, nicht beschadiganl).

Falls Rollenlavfringe ous dem Gehause eni-

fernt wurden, Gehausshalflen anwarmen und

Raollenloufringe in das Gehduse einpressen.
Ringe der Innenseile wan inhen, der Aulanieile
(Absiomdihialse nicht wergessen!) won ouhen.
Bei der alfersn AuilGhsung [mil Sprengringen)
Auigleichichaiban  zwischen Sprengring und
Loulrng des Innenseite in dersalben Zakl und
Sfarke, wie beim Zerlegean eninommen, mit ein-

legen.

Lagerrollen in dozugehdrigen Rollenlauiring
mit Fett (maglichsi Spezialielf wie Aseol 125
verwanden!) einlegen und Kurbelwelle in
linke Gehausehdlfte einfUhren,

Rechte Gehdusehdlfte ohne Iwischenlegen
einer Papierdichiung oufseizen.

Banpulzung eines schwoch auliubagenden dinn-
flisslgen Dichhungsmittels bai  escallelem Ore-
hduse zrulgusig {pedach erl noch Durdifibrung
dar Profarbailen vnter Punkt 9]

Gehduseschraovben einsefzen und leicht an-
ziehen,

Mit Lineal prifen, ob Gefriebe- und Zylinder-

Flanschiliichen des Gehauses plan liegen.
Bei garinger gogenseitiger  Werdrehung  der
Gahausehalilen durch Isichlen Schiog mil Gummi-
hammer Flachen in _g!air.\hn Hohe bringen.

Bild 104, Dar Plevehdhofi baow. dis Ewbalwalls miiien
symmedrivch  zur Oehduieirennivge liegen (enterer Plail).
Gie Elaaschilachen beider Gehdwehallten dbrfen  nidhi
gegeneingnder werieizl seing grifen mif Linsal (abars Plaila)

52

7. Gahﬁusasdﬁrnuh:n uber Kreuz 1E5|‘T.iEh1!|'|.

B. Durch leichtes Schlagen oxial aui Wellen-

i.‘l'i.lllTlFI-‘IE nach rechls usd link:s Kurbabsealla in
Hil!q:lh:-gq: bringr-_'l'l-
Plopn|nchazl® |nuf:| Im Hll‘ll:"ﬂg-l': ‘i'r'l'llmllrr-::.l;h ur
Gohiwna-Teennivge liegen. Abweidhungen sind
basn lolgenden Ausgleichen des Axialspieles der
Welle durch enfrprachaade Bailogan ader 'Woes-
nehmen won  Abslondsscheiben u beseilsgen.

9. Axigles Spiel der Kurbelwellenloger prifen

und, wenn nofwendig, owsgleichen, Dazu:

Altere Ausfohrung mit Sprengringen hinter

den Rollenfaufringen der fanenseste:

a) Mehubr mit Haller Mr. 8638 onssizen, wie
Abbildung zeigt (ersaizweise Schublehre
ader Fuhllehre wverwenden) und Kurbel-
welle mit zwischen Gehowse und Hub-
scheibe singeseiziem Schroubenzieher ab-
wechselnd noch rechts und links dricken.
Daox Axialspiel der Kurbelwellenlager mub
0,1 —0,2 mm betragen.

Bild 105, Mausen dey Axialspeelas der Kuwrbelselle mikels

tdzhuhe

b} Bei kleinererm oder gréherem Axiclspiel
Spiel ausgleichen. Dozu:

¢} Gehdusehdllten noch Losen der Gehouse-
schrouben frannen,

d) Gehdusehallle [evil. beide Halften, wenn
Ausgleich an beiden Seilen nobwendig
i5} — siche Punkt &) anwdrmen und Rol-
lenlaulring der [nnenseile nach innen
herausdriickan.



e) Gehdusehaliten onwarmen und Rellenlaul-
ringa der Innenseite wieder einprossen.
Dabei Ausglaichscheiben, Ersalzi.-Mr, 3308
(0,1—0,5 mm stork erhdlilich), beilegen
bzw, wegnehmen {(5tarke und Zahl der-
selben je nach cwszugleichender Axial-
spieldifferenz),

f) Gehausehalffen wieder zusammensefzen,
wie in Punkt 3—8& beschrisban.

gl Axialspial mit Mehuhr nachprifen, wie
oben unter a) beschrieben.

Neve Ausfihrung (ohne Sprengringe):

a) Dichlkappen der Anlriebsseile chne Dich-
fung unler Beilage der beim Zerlegen ent-
nommenen Abslaondsscheiben einsetzen.

b) Gewindekappe oufielzen und vorsichlig
fesiziehen, Dabei beacdhlen, ob Kurbel-
welle aus ihrer Millellage versehoben wird,

c} Wird Verschiebung beobadhtel, Kurbelwalla
wieder in Milielloge bringen, Gewinde-
kappe ldsen und unter Dichikappe Beilag-
scheiben beilegen, bis beim Anziehen der
Gewindekappe keine Verschicbung der
Kurbelwelle aus ihrer Milelloge mehr
airvlrrtf,

d) Dichtkappe der Lichimaschinenseite chne
Dichtung, aber unter Beiloge der beim
Zerdegen enlnommensn Beilagicheiben
einselzen, Gewindekoppe oufselzen und
fesiziehan.

&) Mehuhr mit Halter Mr. 0B&58 ansatzen, wie
Abbildung zeigl [ersatzweise Schublehre
oder Fohllehre wverwenden) wnd durch
Drucken der Kurbelwelle nadh rechis wnd
links mit Schraubenzieher, der zwischen
Gehauiewand uvnd Hubidcheibe qingamizr
wird, Axialspiel prifen.

f} Ist dos Spiel kleiner oder groler als 0,1
bis 0,2 mm, so muly der Ausgleich durch
Wagnehman bzw. Unterlegen der enlspre-
chenden Anzohl Beilogscheiben unler der
Dichtkoppe vorgenommen werden,

) Beide Gewindekoppen abnehmen, Dich-
tungan einsetzen, szindekﬂppm aurf-
sefzen und endgillig feslziehen,

. Kurbelwella ohne Flanschlager in unlere G-

hausehéllie ainsalzen,

Bocchien, dafy Fiziersfiff des Miltellagan in do-
lir vorgesehene Bohrong eingescizt wird,

- Rollenlager und Logerflansehe mit  ginem

Spezialfett wie Aseal 125 gui einfeften,

. Logerlansehe auf Kurbelwellenzapien oul-

schieben und mif je zwei Schrauben on unle-
rer Gehdusehdallle befesiigen.
Beactan, dob Tllangnuten der Logerfeniche
nach cban zeigen! Richlige, nichd v longe

scrovben (Emofeleil-Ne, 2448, 205 mm lang)
virwarden|

. Abstand zwischen Sfirmseite des Lagerkéafigs

und Hubscheibe mit Fihimak prifen (Bild 108),

Abstand mufy 0,2—04 mm befrogen, bei Tu gra=
hem Absiond Cerduschbildung, bei geringem
Lagerschaden, Ausgleich durch seiflicher War-
schighan der in dos Flonichbager mingepahicn
Kurbﬂwr‘:"indkﬁiung_

Bild 10s,
Hubscheiba wad SHrnweide des Logeskaligs
maltek Fohllahre bei SB 500

Messen des Abulandes rwoichen

&, Clhere Kurb=|gehéu5ehﬁ|ﬂ‘a auizelzen,

Iwiichen beide Gehawechdlilen weder sins
Dichiung, nach  win  lliviges Didvungumilbal

noch
=1

T T e ————— ...

Bel 58 500:
1. Im Kurbelgehduse-Unlerlell belindliche Boh- -
rung fir Fizierslifi des Kurbelwellen-Miffel-

logers reinigan.
Linge des Fixierstifles mufy geringer sein als
* Bohrungstisle,

bringen, weil dodurch der Logenilz verandert
wlirela, |

7. Gehausebolzen sinselzen, Muttern unler Bei-
lage van Unterlegscheiben oufsefzen und
leicht onziehen.

53




noch

1.1 8. Axial auvf Kurbelwellenstumglen mif Gummi-
hammer je einen leichien Schlog von redhis
und links geben, uwm Mittelloger-Rollenlaut-
ringe innen zur Anlage zu bringen.

Muttern festziehen (zwersi am Millellager,
dann Gher Krevz die duheren), zuletzt die
Muttern der kleinen Stehbolzen, Lum Gegen-

I hallen der Gehausebolzen Haltezange Nr.
0943 varvwenden {:.iehi,-. Bild 1ﬂfl':|.

Bild 108. Prifen der Pleuzlsiongen aul WVarwinklung

Bild 107, Halben der Gehouisbholien bei
SB 500 midbals Hallazange Nr, 0953

Bild 109, Prilen dars F'uue-h‘.ur.?r_-n ouf '-,l'ﬁn:ﬁr.;_qlgung

%, Restliche Befestigungsschrouben in Flonsch-
lager [Achiung cuf richtige Schroubenl@ngel)
einselzen und festzichen, Kurbelwalla mii
Hilfe der teiden Pleusl durchdrebhen und oui
einwaondireien Gong prifen.

Bai alffen SB-Modeilen:

10, Plevel ousrichten.

Um VWerdrehung und Verwinklumg dos Flesels
lmlzustellen, bendfigh man einen in die Flasel-
buchia guf pouenden geschlidlenen Rundstohl-
balzen (] Handal Frl‘l:':!lliﬂ"l:l iwim min Shahl-
lineal. Lineol on Zylinderbolzen onlegen wnd
Balzenm in Plavelfbuchie minlGhren, Dbar Manslel-
lime des Rundibahies Liasal in wossarachinr und
senkrechiber Richiung anvisieren (Bild 108 bew. 105),

Das Richfen des Plevels geschisht mif  esnem
durch die Kelbanbolzsnbuchis gestecklen Dom
won ebem 15 mem (73 und efwa 300 mm Langa
[alre nichf mit demm Visiersiahl!).

11. Kolben ouf elekirischer Heizplafie mittels gild 110

: i z Anwarmen des Eolbens vor desn
Casfloamme oder Heizkappe anwarmen, Einbou oui elekisischar Haizplaite
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12, Kalben aulsatzen.

13,

14.

Beachien, dof ouf dem Kolbenboden esinge-
schlogener Pfell noch varm zeigen muh. Bai
58 500 auherdem Eolbamnmarkisreng (B = rachis,
L = [inks) beadiben.

Tumi FEinfihren das Kefbenbolzeni wassandal
man wordsdlkall eimen Dosn 1k Bild 97 Kolbens-
balren oul gesdhlifzies Ende des Domes auf-
saleen und nichlt eingesiten kallen Balrsn mif
Hille des Fibhrungsdemaes donn raich in dam
prwarmisen Kalbapn und die Plevelbedase sin-
drizckan, und rwor o weil, dofs die Muobten fOr
dia Saegesringe an beiden Seiten gleichweit von
dun Bolzen-3imfachen eniffemi sind. Kalben-
hql;unlugg nabtlafh  durdh leichie g—i’.l"'llﬁgi mlk
Porm wnd Gummihammer (Kolben mit der Hand
gul gagenhalien!) karrigieren,

Seegerringe mit Seagerzange MNr. 0F97 ein-
sefzen und durch Drehung aul souberen Sitz
pridfen,

Falls Prifung des Plevels aul Verwinklung It
Purk! 10 nichi durchgelihrl wurde, Vierkant-
leiste Mr. 0623 ouf Gehauseilonsch avflegen,
Kolben ouf Vierkantleiste aufsetzen und rechi-
winkligen Sitz durch Visieren zwischen unierer
Kolben- und Leistankonia prifen,

Zeigl ungleickar Lichispalt rechés wnd finks van
der Pleusl schielilzenden Kolben, iz M die
Flaualilorge versinkell; durch laichies Dricken
mll der hohlegn Hond em Kaolbes in Hohe des
Bolzenauges wird dia Pleuelilaonge gerichiel,

Priien des Kolbens aul Yerwink-
lieng, Bei obwechselndem Drehan nach rechis
wnd limks muk bei o wnd b dar glaide
Lichdspa¥ sichibar ssin

Bikd 111,

15

16,

E'p"il'ld&rfl.lf'_ldid'dung mit O bestrichan auwf-
legen (aui GehGuse bei SB 500, aut Zylindar-
fuly bei 5B-Einzylinder-Madelien).

Holzgobel unter den Kolben (bei 5B 500 unier
beide Kolben) schichen (Bild 112).

Eild
wngd

T

20,

1,

1132,

Arwandung der Kolbenmngklammer N 0966
wirr Halrgabel ali Aullege fhr den Kolban beim
Aubielzen des Zylinders

Kolbenringiidhe aui Sicherungssiilte bringen,
Kolbanring mil Kolbenringklommer (Mr. 09460
bei 5B 200, 0955<c bei 5B wnd Sport 250
sowie 5B 500, 0964f bei 5B 350) zusommen-
dricken und mil Schieber festspannen,

Tylinderlavibohn und Kelbenscholl [jedoch
nichl Kolbenringportie) leicht eindlen.

E}I'II.I'II;IH i I-p!indcrdztkﬂ n:l.u|:r:1.:cn.. wobei
sich Kalbenringklammern noch unten schieben

und sami den Holzgobeln abzunehmen sind.
Achlumg, hierbei Zylindar nicht vorkonlel cder
wardreh| onselzen!

Zylinderdubmutiern unfer Beiloge von Feder-

noch
1. i)

ringen (bei 5B 500 von der Mille ausgehend)

ﬁ'l;'n:r Kreus l]ﬂ:-IEd"IEI‘I.

Verdichfungsroum nochmessen  [Sollwert e
olkohlafreien Mator:

5B 200 = 40 ecm
S8 (Sporl) 250 = 52 eem
5B 350 = 73 ccm
S8 500 = 52 com

Das Ausmessen des

schiehi wie folgh:

a) Moler so stellen, dob Zindkerzenafinung
aom hochslen Punkf dei "l.lr:rdil'_']"liung!.-

raumes liegl.

Verdichlungsraumes ge-

b) Kolben oul oberen Totpunk! bringen.
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22

24,

25,

c) Mehglas MNr. 08514 mil DEW-Mischung
(Krafisioll ) gencu bis ,100 cem” fillen,

d) MehilGssigkeit durch Zindkerzenloch wvar-
sichtigq einfillan, bis Flissigkeilsspiegel den
unteren Gewindegong des Zindkerzen-
gewindes errgichi Ral,

e) Eingefilite Mehmenge (= Inhall des Vear-
dichfungsraumes) am Mehglos ablesen.

1} Mehflissigkeit ous Verdichtungsraum ent-
ternen  (Flissigkeifsheber &hnlich dem
SGureheber Mr, 0274 verwenden).

g) Bei 5B 500 Messung aul zweitem Zylindar
wiederhaolen,

Michlstimmende Verdichiungsr@ume durch Bei-
legen zweiter Kopldichtung bei zu kleinem
Verdichtungsraum bzw. Abdrehen ven der
Flanschiléche und Nachschoben derselben bai
zu groflem Verdichlungsraum ausgleichen,

Gefriebe anblocken, doru:

a) Anblockflachen an Malor und Gatriebe
stubern,

b) Beim Zerlegen des Molers enlnammens
Papierbeilagen rwischen Molor und Ge-
fricbe in derselben Zohl und Starke wie-
der bailegen, Gefrieba aul Motorstehbal-
zen aufschieben und Muftern festzichen,

¢} Anwerdzohnrad in Gefriehe einlegen.

Keil in Kurbelwelle ginsefzen und NutsiGck quf
sorgldltig gerainiglen Konus aufschieben.

Antriebszohnrad wnd Klavenstick auf ginge-
fatfeles Nutstick aulschieben,

Slohdomplerfedar im Schroubstack  zusam-
mendricken, mil Federspanner Me 01838 fqs-
sen und auf Klavenstock aufselzen (Bild 113).

Bild 113,

56

Anwendung des Fedenponnes Mr, 01838 beim
Luzommenbau des Andriebs-Siohddmplars

26

27. Zahnspiel

28.

Bild 114.

19, Bindedraht so um Anwerlfvarrichtung

Halsmuller auischrauben {Rechisgewinde) und
festziehan,

rwischen  Antriebszahnrad
Kupplungskettenrad prifen.

I+t kein Spiel worhandes ader s dotsalbe zw
grof (dber 0,2 mm), so muf nach Wisdarah-
blocken des Gedriebes durch Beilegen [bai zu
geringem Spiel] brw, Wegnehmen (bai zu e
hem Spiel} von Popiecbeilagen, Ersafzi-Nr, 41004
bei Einrylinder-Modallen, 175095 bai 53 500,
der Auiglesch erfolgen, Messen das Zaohntpieles
in mebreren Slelfungen der Bader zusinander!

wnd

Fall: Anwerfvorrichiung aus Gehausededkal
ausgebaul  bzw. Anwerfhebel von seiner
Welle abgenommen wurde, Anwerfvarrichiung
rvsammenboven, Daozu:

a) Anwerivarrichiung mii  Guherem Wellan-
ende nach chen in Schravbsiack ain-
spannen,

&) Rickhalieder einhéngen,

c) Gehéusedeckel auf Welle aufschichen und
Rickhalleder einhdngen.

d) Gehdusedeckel 11— 2 Umdrehungen eni-
gegen dem Uhrzeigersinn (nach links)
drehen, um Feder vorzruspannen,

e) Deckel festhallen und Anwerthebal aul-
sefzen,

[} Keilbalzen in Anwerfhebel einseizen und
mit Muller festzichan.

Mit eimem Slick Bindedraht wird dia Spenklinke
in cdar Anwarbeorrichlung  zurtckgehalien, um dan mike-
leden Einbewy in dag Anwerlzobarod o armaglichen.

legen,
wie Abbildung 114 zeig!, dami Sparrklinke
zurickgehalten wird,



0. Malor flachlegen, Deckeldichtung aullagen
(mit Felf onkleben) und Kupplungsgehduse-
dedel F(Uﬁ"lp-l&" mil Anwerfvarrichtung an-
satzan, dobei Anwerlverrichlung in Anwerf-
zohnrad und Logerbichse einflhren.
3. Durch Spall zwischen Gehduse vnd Gehausg-
deckel Bindedrohl ldsen und herousziehen: e
Gehausededkel ganz zur Anlage bringen. =3
32, Gehdusedeckelschrouben einsetzen und, wvon :
der Mille ausgehend, festzighen (Achiung,
verschiedane Léngen!).
33. Anker-Grundplatte gufschieben, Hallesehraw-
ben einsetzen und durch Verstemmen sichern,
il ity e Bild 115, Priden des Feichizn Gonges des Flishgewidue
34. Keil in sorgfGltig gereinigfen Konus der Kur-  brw de Nodkems auf seiner Logereng bei avigehangten
balwelle ginsetzen, Fliehgewichh-Federn
35. Belestigungsschrauben der Abzugsplafie am
Glodckenanker IGsen wnd somi Platte ob- 43 Mockenlogerung mit Heiblagerlett schmieran
nehmen, und Nocken oufsefzen.
36. Glockenanker mit sorgfdlfig gereinigler Boh- Mucsmvuloaning. mul on Ankermarkisnmg
rung ouf Konus oufsefzan. e
37. Ankermuiter aufseizen und gut lesiziohen 43. Sicherungsring in Nul der Meckenlagerung ain-
{Rechisgewinde). legen und axioles Spiel des MNaeckens prifen.
It Asilspiel gr s 0.2—01 mm, 5o me
38, Mockenlagerung auf schlagireien Lowf kon- ::.-r ..m:f;ju;ﬂf:: ?:,;,du_'d.m a"::ngL..bE
bralligran. zwivthen Moden und  Sicherungining  gelegd
19, Abzugsplaotte lesischrauben, _ ke
40. Sicherungsblech fir Ankermuiter aufsetzenund  ** Abdeckkoppe aulselzen.
festxinhian Dabei Schmierfilz  [nocegeletel!) wnd  Uober-
; brecherbommer onheben, um  Beschidigungen
41. Fliehgewichfe so einsefzen, dafi Morkierung durch dis Nockenkonte 1y vermeiden.
EE_" thh.g::wu:.'\r undl .b'-':.lnkar ub:&remslimmi; 45, Belestigungsschrouben (Muffern bei S8 500)
Flishgewichisiedem sinhéngen, leichten Gang einsetzen und festziehen
dar Fliﬂhgawidﬁrﬁ prifen und F“ahgawidﬁis- I
lagerung leichf einfelien. 46. Zundung einstellen (siehe Rand-Nr. 37, a).
NZI-Modelle:
L 4
Bel NZ 250 und 350: |
|
1. Pahflachen der Gehdusehalften mii |
Drohthirste séubern (Achtung, nicht | T
besdiiia o A7 X
eschadigen!). L H
his Ly
2. Falls Rellenlaviringe aus dem Ge- _l
héuse entfernt wurden, Gehédusa- i
halllen anwérmen und auf Spezial- I
Aullogesitek (siehe Skizze 114) |
auflegen, domil Verleizungen des
Gehduses vermieden werdan. 1
3. Einbou der Rollenloufringe und 43 g
Dichtungen in lolgender Reihen- Bild 116. Mohskizze des Auflogeilockes for die Kurbel-

felge:

glﬁﬁu!-hﬁﬂl‘un beim Eindrickan dar E&llqnluql!inge
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Antriebsseite.

Von auhen eintetzen: 1. Kugellager

1. Sprangring

1. Abstandsrohr

2, Maonscheltendich-
tung (offene Saite
nach ouben)

3. Anlaufscheibe
(durchgedrickien
Bund nach innen)

4, Eu-"&r'llﬂu{ring-

Rollenlaulring von innen noch auhen driicken,

bis Kugellager am Sprengring zur Anlage

kommi,

Lichfmaschinenseaife:

Vaon aulen sinsefzen: 1. Manscheliendich-
hJ!'ng {offane Seile
ncach innq:n]-

2. Sprengring

Von innen einselzen: 1. Rellenlavkring
(nachdricken, bis
DichtungomSpreng-
ring zur Anlage
kommi)

2. Abstandsrohe

3 Eﬂ“enlﬂu‘lring

Yon innen einselzen:

Mil Spezialiett wie Aseal 125 eingefeliefe
Rellenlager auf Kurbelwelle aufschieben,

- Kurbelwelle in Kugellager der Aniriebssaile

mif Kurbelwellansinzieher Nr. 09045 einzighan.
Kurbelwelle nicht hineinschlagen!!

. Rechfe Gehausehdlfte shne Zwischenlagen

58

giner Papierdichiung auisefzen.
Benutzung  sines  bel edailsiem Gehduss
schwaoch  aufrulragenden difnnflissigen  Bich-
miffels zwidsig.

- Gehbuseschravben einselzen |Achiung, ver.

schiedene Langen!) und fesiziehen,

Bild 117. Einzichen der Euebalwelle in das linksseilige
Kurballager mittel Kurbelwallan-Einzieher Me, 09045

. Kolben oufselzen

Bild 119,

Bild 1M& Aswarmen des Ealbass midels

Warmekopps, dis vorher i Schmiede-

lousr ader mitlali Schwaibbrenner Cge gt
widrdle

. Kolben eul Hgizplalle mittels Gasilomme

oder Heizkapge anwarmen.

_ wnd Kelbenbolzen ein-

driicken,
Beachien, deb oul dem Kolbenboden eimge-
schiogener Pleil nach varn zeigy,
Zyem Einfiihren des Kalbenbolzens verwsndsl man
varfailkal einen Does B, Bild 99 bew, 119, Kol-
benbalien oul dos geschidzie Ende des Dames
cufseizen und kalten Bolzen mit Hille des Fok-
rungpdornes dann raich in olben wnd Pleuak
buchie windricken, und swar 5o weil, dah die
Muten [l dis Seegerringe an beiden Saiten
gleichweil von din Eolzen-Siimiladhen entferni
sind, Kolbenbolzenlege noiiolks durch leichis
Schldge mil Aufsatzdem und Gummihammar (Kol
ben mil dar Hond gul geganholien!] korrgisoen

Arwgncdung des laul Abb, 99 gnzuferkigenden
Fihrungsdormis



10.

11.

12

17,

Seegerringe mil Seegerzange Nr. 0997 ain-
sefzen und Ringe durch Drehung aul saube-
ren Silze prﬂ[:n.

Vierkanteisie Mr. 0623 auf Gehdusellansdh
ouflegen, Kolben auf Vierkanileiste aufselzen
und rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unterer Kalben- und Leistenkante prifan.

Laigt ungleicher Lidbspoll rechts und links won
dar Plavel schishilzenden Eolben, 1o iyl dia
Flewvelstange werwinkall; durch laichies Dricken
mif dar hohlen Hond om Kolbern in Héhe des
Bolienouges wird die Plevelsiaonge gerchial.

Zylinderfuhdichiung, mit Tl besirichen, auf
Zylinderfuly auflegen,

Holzgobel unler den Kolben schieben (Bild
Mr. 112).

. Kolbenringstohe ouf Sicherungssiifle bringen,

Kelbenringe mif Kalbenringklammer Mr. 0986
(bei NZ 250) bzw. Mr. 0¥s6g (bei NZ 350)
rusommendrisken und mit Schicher  fesi-
Spannen,

. Lylinderdadibahn und Kolbenschaff (jedech

nicht Ringpartie des Kolbens) leicht singlen.

& I'p'lif‘lder mil lyfinderd::l;lta:l quisaizenr wobai

sich die Kalbe nrir'lr:‘]kh:lmmcr nach vnten schiskt

vnd saml der Holzgabel abzunechmen isi.
.ﬂ-ﬂ".lung. higrkai Lylanciar michl verkanbei aoder
werdrehl anselzen!

Zylinderfubmutiern unfer Beiloge van Feder-

ringen aufschrouben wnd Gber Kreuz fesi-

ziehen,

Bild 170, HAudssizen des Tyfinders (Kolben

|il=g| sl Hﬂ-|1gﬁhi| euf, Kalbenringes sind mil

Ealbenringsponnbard Mr. 09840 rusamman-
gedracks).

18. Verdichtungtroum nochmessen (Sollwert {ir

alkghlefraien Mofar NZ 250 = 51 ccm, NZ 350

= 73 ccm).

Das Ausmessen des Verdichlungsraumes ge-

schieht wie falgl: :

a) Mator so stellen, daok Lindkerzenaffmung
am héchsten Punkt das Verdichtungsrou-
mes liegt (Hehe Bild 121).

b) Kolben ouf oberen Tofpunkt bringen.

c) Mehglas MNr. 08514 mit DEW-Mischung
(Kralistolf 0l genaw bis 100 cem”™ Hllen,

d) Mérﬁﬂﬂﬂigkeif durch Zindkerzenloch var-
sichtig einfullen, bis Flissigkeitsspiegel den
unleren Gewindagang des Zundkerzen-
gewindes erreicht haf.

Bild 121. Einddllen cdar Meaflissighen durch die
Eﬁ.ﬁqurqgn-mlnhng

e) Eingelillie Mehmenge ([~ Inhaolt des Ver.
dichtungsraumes) am Mehgios oblasen.

f} Mehilissigkeil aus Verdichtungsraum eni-
ternen (Flussigkeitsheber dhnlich Saure-
haber Nr. 0274 verwanden).

Bild 122, EnMemen der Mebilsighedt ous dem Zylinder

miltels Sougkebsr
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noch
1. i)



Michtstimmende Verdichiungsraume durch Bai-
: legen 2. Kopfdichiung (bei zu kleinem “ar-
did"lh.lr'lgsrﬂum] hzw, Abdrehen der Flansch-
fl&ete un|:| Nﬂd‘lld‘ll:ll:lqtl'l dl:n'c";u:n |:|:-|;:i Zu
grafjem Verdichiungsraum) ausgleichen.

19, Kupplungswelle mit Zahnradern for 1. wnd

2. Gang in Gehtuse einietzen,
.ﬂ-ﬂll‘ﬂl‘lg,. ﬁtlrluhuundnmﬁgin 1f. Rangd-Mr. 9, q)
beochien. Bes Eralzteil-Beslellungen deshalb
stets Mofornummer genau angeben.

20. Vorgelegewsllen-Zohnrad fir 1. Gang somti
Bronzebwchse in dos Gehduse einfihren
(glatte Saite noch der Lichimaschinensaite).
1. Anloufscheibe auf inneren Zopien der Kurvan-
walze aufschieben (soweil eine solche Schaibe
beim Zerlegen on dieser 3felle eninommen
wurde, wos nur bet ener Beithe von Moloren

der erslen Ferligung der Fall isf).

22. Kurvenwalze mit unierer Schallgabel und Vor-
gelegewellen-Schalirad fGr 1. wnd 3. Gang
so weill in doas Gehavie einflihren, dalp die
Emulrguhai auf die unltere Schallgabesl-
Fihrungiwelle geschaben wird (Anlaufscheibe

auf der Kurvenwalze nicht vergassenl).
Tesla cber michl gonz in dos Gehfvge ein-

schigbon!

Bild 12). Die Scholigobelropien mikssen in den Mufen der
Kvrvenwalze liegen!
Gleichzeitig:
23, Obere Schaligabel mit Schaltrad fir 2. und

4. Gang aul obere Sdhollgabel-Fuhrungswella
und gleichzeitig Schaltrad ouf Kupplungs-
welle so ovischieben, dofi die Schallgobel
von der Mute der Kurvenwalze gefihet wird.

24. Anschlishend Gongorefierung beiseile drik-

ken und ganzen Schalbsatz, einschlighlich Kur-

&0

venwalze so weil in dos Gehause hinain-
schieben, dob die Kurvenwalze zum Anliegen

kammt,

25, Vorgaelegewelle einiGhren,

26, Komplelte Fuhschaltung einseizen (Schalf-
klinken dozru musommendrickan),

27, Zahnsegmeni ouf Zoplen der Fuhschaliwelle

cufseizen; Segment und Kurvenwalze 1o stel-
len, dal Maorkierung ouf dem Segment und
Kérmer oui der Kurvenwalze zusommenliegen,

Bild 124. Beim Einsefzen des Zahaiegmenis dir die Schal-
fung misen dis Morkiersgen tuaommenliegen

28. Anloulscheibe oul Kupplungswelle, Ausglaich-
scheibe ouf Kurvenwalze vnd Gehdusedeckal-
dichiung auflegen.

29, Lineal so oul Gehduisgrander auflegen, wie
Bild 125 zeigt.

Azighpiel der Kurvenwalze muh 0! mm befrge
gaa, Anlovlbund der Woergelegewelle darl nichi
vaeglehen !

Bild 125,

Priafen des Axakpieles van Kurvenwalie wed
Vorgelegewsile



i0. Falls Schaolirod aus dem Gehdusdeckel gus-
gebaut, Lagerrollen desselben in Felt ein-
gebettel in denm Logerring des Schaftrades
cinlegen, EinfGhrhilse M. 0100014 dber Schaft-
rad-Mutstick schieben und Schofirad unber
leichter Drehung inm den Gehdusededal
dricken.

Bal Einbou ohne Fdkrengshihe Beschddigung
der Dichhungsmaonicheile unvermaidlich)

Bild 136,  Einfihren des
gehSuiedeckal nur wnfer

Scherlbraadmy

Yervendung der EinlGhehilie

Nr. 0100004, um Beschodigungen der Dichlungslippe zu
varmeden

in den Selneba-

31. Getriebegehdusedeckel aufseizen und Bele-

stigungsschravben anziehen,

32. Gelriebekettenrad, Sicherungsblech und Halle-
mufler aufselzen; Mutier fesizishen {Links-

gewinde), Sicherungsblech umbérdeln.

33, Scheibenkeil in Hondschaliwelle einsefzen
[obgeflachie Spilze nach innen), Handschall-

hebel oulsetzen und Klemmachravbe anziehen.

34. Gut  eingeleffele Kupplungsdruckstange in

Zeniralbohrung der Kupplungswelle sinfihren,

35, Gummimanschefte mil Sprengring am Schail-

rad cufieizen,

36, Schaligabel-Fihrungswellen nach der Lichi-
maschinenseite so weil durchschlagen, dak
Ansatz des Verschluhbleches in dia Nulen dar

Fihrungswellen pakt,

r

37. Kugellager auf Kupplungs- und Vargelege-
welle mil Avisalzdarn zurickschiogen, -

38, Ausgleichscheiben an  beiden

beilegen.

Kugellagern

Ausglaicdhichaibes am Vargelegewellan - Eugel-
loger muly mel der Gehdviallade bBlmdlyg ab-
schlishan Auigleichicheibe am Kepplungssellon-
bzger mufy 01 mm zwricksiehen, demil Eupp-
lungivelle 0,1 mm Azichgpsel besilr,

19, Verschluhblech fesischrauben,

40. KeMlenspur-Ausgleichscheiben und Loufbuchse
fir Kupplungs-Kettenrad ouf Kupplungswelle
aufichicben,

= " gy

ST

- T
b :
it

Bild 117, Awsglaichicheiben hinter der Leulbpchee diesen
zur Eimilellung der Keftenspur

1=

41. Teile der Anwarfvorrichiung aul Verschlei
prifen, wenn notwendig, erselzen, Anwerl-
hebel-Segment mit Feder auf Fuhschaliwelle
auischieben, Feder in Haltebolzen einhangen
und s Federvarspannung  durch
Umdrehungen des Segmenis herstellen, dann
Segment bis rum Anschlag eindricken,

ol walle

42, Nobenbreite des Antrichs-Keffenraode: kon-

frallicren.

Wenn gl‘hﬁ.i: aly 35 mm, Diflerenz an der Bidk-
seile der Mobe obschleilen.

43. Anfriebs-Kettenrad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Ketfenrad ohne Aniriebskefte sowie
inneren Mitnehmer aui Kupplungswella auf-
setzen und proviscrisch feslziehen,

1



noch

q. i] 44, Kellenspur mittels an die Gehause-Pakhfladhe
angelegten Lineals konircllieran,

Kelenrmad ouf der Kurbalwelle mul 0,3 mm ro-

rhekslahan,

Wegnehman

Lupplungswelle ausgleichen.

Dillgrancmn diargh qulggnﬁ alar

LT ﬂuxglulﬂﬁﬁﬂl:-ﬁlbun au!  der

Bild 128. Prifen der Keflenspur
I. Maiien mil Tislanmah won angelegiem Lineol aul Elanka
it Anfrimbnkalmnrodes

dild 1327

Prisfen der Kaliens QT
2. Mosser il dem T alenmah nody der Flanke ded
Kupplungikeibeanrodss

43, Aniriebs- und Kupgplungs-Keltenrad wieder
cbnehmen, Keil in Kurbelwella einselzen und

Kettenrader mif  oufgelegler  Antriebskelie
auftetzan,
Wallenycheibe, ' bei den eslen Awvildhrumgen
gwii, hinlar Anlriebikeibenmad nichi wFgErkian!

46. Inneren Kupplungs-Miinehmer auf Kupplungs-
walle oulseizen.

47. Befestigungsschroube des Aniriebs-Kebten-
radas mil Sicherung einselzan, fesiziehen wnd

62

48,

4%,

0.

sichern, Mutter ouf Kupplungswelle (Links-
gewinde) unfer Beilage siner Wellenicheibe
festziehen,

Crucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lemellan in Kupplungs-Kellenrod sinsetzen.

Federteller, Druckfederkoppen und Kupplungs.
druckiedern gintetzen, Halsmuifers ﬂl‘lhriﬂ-\gen
und gleichmahig so weil anziehen, da dia
Stehbalzen ca. 1 mm vorsiehan,

Abichluhdeckal owf AnlrieButeite festschrou-
ben (Schrauben verschisdena Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdriicken
(cuskuppeln) und gleichmahiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).

Umgleichheilan durch Maduballen der Halimul-
feem ousglaichen,

Bild 130

52,

33,

54,

Surdrickan

Abhekban der Lamellen zu prulan

der Kupplung, wm gleichmahiges

31. Kupplungsdeckel nach Aullage der Dichtung

aufsefzen und festschrouben.
Ad“““'! avl Gummining an der Anwerihobal-
wille!

Anwerl- und Fuhschalihebel
fesiklemmen,

auvfseizen und

Nodh  Abnaobme des

iriebedl sinfillen.
Oliland nicht hohes als obenle Moks am OI-
stordionzeiger des Einfdlldeckals {Eintillmenge
co. | Liderl. ~

Tleinfilldeckals Ge-

Einlilldeckel lethudiravken

Wenn Lichimaschine nicht erst noch Einbau
des Molors in den Rohmen angebout werden
soll, Lichtmaschine onbaven, dazu: .

a) Grundplatte aufsetzen und lestschrauben.



b) Keil in Kurbelwelle einsetzen, Glocken-
anker auiseizen,

c] Mockenlagerung mit Unlerbrechemnacdken
[eingefeitel) aufseizen und Modkenmifneh-
mar in Fliehgewichis-Aussparungen ain-
fihran, Baefestigungsschroube unter Bai-
legen von Scheiban und Sprengringen ein-
selzen und festziehen (Rechisgawinde),

d) Mocken und Flichgewichie aul Leichi-
adngigkeit prifen.

&) Unferbrecherbricke anbringen und fest-
schrauben,

f) Kendensalorleitung anschlishen und mit
Schelle an Unterbrecherbricke festlegen.

) Zindung einsfellen (siehe Rond-Ne. 27. a).

h} Abdedikappe auisetzen,

Sei NZ 500: -

1.

Pohflachen der Gehdusehdlffen mil Drahi-
birude saubern [Achiung, nichi baschidigen!).

Gehdusemittelstick, falls gelrennt, miltels
durchgehander Haltebolzen rusammenschrau-
ben [Achiung ouf gleichloutende I"-Il.lrﬂ'iriarung
der Hallten!) T

Da bei der FEngun-g beim Bohren des Cilzys=
fGhrungslaches im Gehiuse die Bohrung efwas
verloufen sein kann und somif nicht an der
gewinschien 5Slelle aul die Rollenloufhilse
triffi: Langsnut in Gehduse anbringen (Bild
Mr. 131). Nut und Bohrung sauber enigraten.

Bild 131,

Mahikizze der bel MZ 200 im Gehduse nodhs
triiglich anrvoringenden Ldngsmu

12.

Nuten sinlegen.

. Rallenloufhilsen in die vorher ongewérmien

Gehéushélften sinpressen,

Dagy inneran Sprengring in seine Mule sidlegen,
Hiliia wen ouhen noch innen drddces, dasn
Guberen Sprengring einseloen,

Dichtung der Aniriebsseile (Achtung, Deppel-
dichiungl) so weit in Logerhilse sindriicken,
dafy der Raollenkorb des Innenlagers 0,1 bis
0,2 mm hinler der Stirmseile der Lagerhilse
rurickstehi,

. Dichiung der Lichimaschinenieils so einpres-

sen, daf sie mit der Guheren Sfirnseile der
Logerhiilse bindig absdhlisht.

. Eurbelwalle in linke Gehauschallte sinsatzen.

Dobel PMewvel der Aniriebsseile aul uaberen Tab-
punkt bringen wnd GSehdwsemifielstick se  win-
fihren, doh die Maorkisrungen nach der Zylinder-
Flanichilache 1u liegen, Gummi-Dichtungsringe
nichl besdedigan|

- Vier Beleshigungsschrouben des Gehdusemit-

telstickes einselzen wnd fesizichen.

Plevel der Lichtmaoschinenseife ouf unteren
Tolpunkl sellen und rechie Gehdusehalite
aufschieben,
Eeine Popierdichlung zwischenlegen; Ssnuizung
eines  dinslluitigen, schwach oulrulragenden
Dichturgsmaliels zuldisisg.
Gummi-Dichiungsring  din  GekSusemibielsitdoas
michl beichGdigen!

. Wier Gehouseschrouben eintefzen und fesi-

ziechen [Adhlung, verschiedene Langen!).

Kolben ouf Haizploite, milfels Gaslflomme
oder Heizkappe anwarmen,

Kalben oufsefzen

clelicken,
Markierung der Kolben (R = Rechis, L = Links)
igwie singeschlagenen Pleil (der nach vorn zei-
gen muh) beochien
Zum Einfikran des Kaolbenbalzens werwandal
man warieithall sinen Dorn W, Bild 5%. Kolben-
balzen oul dos guichlilzsie Ende dos Dames qul-
selzen und nichi eingedlien. kallen Bolzen mil
Hilfe des Fﬁhrung:d’umﬂ danm rasch in Kolban
und Fleveloudhia sindricken, snd swar so weil,
dob die Mufen fir dee Seegerings an beiden
Seiten gleichweil won den Bolzen-Stimilachan
antfarnd sind,
Koelbssnbelzanloge nalislls durch lalchia SchiGge
mit Aufsaledarn wnd Gummihammer [Kalbana
mil der Hond gul gegenhallea’) karrigimren.

ungd Kalbenbolzen ein-

63

noch
3. Unbeschadigle Gummi-Dichtungsringe in ihre 4



noch

1. i] 13. Seegemringe mif Seegerzange Nr. 0997 win-

14,

14.

17.

18.

19

20.

2

22,

64

sefzen und Ringe durch Drehung aufl soube-
ren Sifz prifen.

Vierkantleista Nr. 0623 oul Gehduseflansch
avilegen, Kalben auf Vierkantleisie aufsetzen
und rechiwinkligen Sitz durch Visieren zwi-
schen unlerer Kalben- und Leisfenkante prifen,
Zaigt ungleichar Lichfsgali rechis umd [inks van
der Plevel “schishizanden Kolben, so 5l dia
Flauehionge wverwinkell: durch beichies Dricoen
mil der hshlen Hond om Kolbes in Hohe de:
Bolzenouges wird die Pleuelstange gerichisl,

. Gummi-Zwischenstick in Flanschmille einlagen.

Lylinder-Fuldichiung, mit Tl bestrichen, aui
Gehause auflegen,

Holzgabeln unter die Kolben schieben (Bild
Nr. 112).

Kalbenringsithe auf Sicherungsstifta bringen,
Kelbenringe mit Kolbenringklammem  Nr.
0966 h rUsommendricken und mif Schioker
fesispannen,

Zylinder-Laufbohnen und Kolbenichafte (je-
doch nicht Ringportie der Kolben) leicht ein-
dlen. Auhenlager durch Ulbohrungen alen.

Zylinder mit Iylinderdeckel aufsetzan, wobei
sich die Kolbenringklommern noch unfen
schieben und samt den Holzgabeln abzuneh-
man find.

Achlung, hierbei Iylinder nichl warkaniel an-
selzan!

Zylinderfuhmultern unter Beiloge von Feder-
ringen Ober Kreuz anziehan,

Beide VerdichtungsrGume naochmessen (Soll-

wert fir alkchlefreien Motor 49 ccm).

Das Ausmessen der Verdichiungsrdume ge-

schieht wie Fl:.lgl':

a) Moter so stellen, dal Zindkerzenaffnung
am héchsten Punkt des Verdichtungsrau-
mas liegh.

b) Kolben ouf cberen Totpunkt bringen.

¢} Mehglas MNr. 08514 mit DKW -Mischung
(Kraftsioft ). genau bis 100 cem” fillen.

d) Mehildssigkeit durch Zindkerzenloch ver-
sichtig einiillen, bis Flassigkeilsspiegal den
unferen Gewindegong des Zindkerzen-
gewindas erreichl haf.

&) Eingefillie Mefmenge (= Inhalt das Ver-
dichiungsroumes) om Mehglas ablasen.

23,

24,

23,

26,

27

28.

29,

30,

3.

32

f) Mehilissigkeit ous Verdiehiungiraum ent-
fernen (Flissigkeifsheber &hnlich dem
Sdureheber Mr, 0274 verwenden),

g) Messung ouf anderem Zylinder wiedar-
halen.

Michisfimmende Verdichtungsrfume durch Bei-
legen 2. Kopfdichtung (bei zu kleinem Ver-
dld’lru&gﬂ'ﬂumﬂ I:I.I:w. Ahdre-]"len dq;r qunsd‘.—
flache und Mochschoben derselben (bei zu
grehem Verdichtungiraum) ausgleichen,

Komplette Vorgelegewelle mit Schaligobel
und kompleite Kupplungiwelle mit Schali-
gabel in Gehauselager einselzen,

Kurvanwalze in Gehouse einfihren und Schall-
gabelzapfen in dazugehdrige Mulen derKue-
venwalze einlegen,

Cangarrefierung beiseifedricken und Kurven-
walze rvm Anliegen bringen,

Beide Schallgabelfihrungswellen wieder zu-
rickschlogen, so dak die Schaligabeln von
innen orfahl werden,

Kupplungs- wnd Vorgelegewelle véllig zur
Anlage bringen.

Komplatte Fuhiichallung einselzen
klinken dazu zusammendricken),

{Schali-

Zohnsegment cuf Zopfen der Fuhschaliwells
aufselzen; Segment und Kurvenwalza se siel-
len, dafy Markierung aui dem Segment und
Komer auf der Kurvenwalze zusemmenliegen.

Anlaulschaibe auf  Kupplungswelle, Aus-
gleichscheibe auf Kurvenwalze und Gehause-
deckeldichfung auflegen,

Lineal so ouf Gehauserénder cuflegen, wie
Bild 125 zeigh

Aviglipiel der Kurvenwsalze muf 01 mm Be-
frogen, Anloufbund der Vorgelegewsile darf
nicht varsiohan!

Falls Schafired cus dem Gehdusedeckel qus-
gebout, Schofirad einietzen. Dozu:

a) Sprengring und Abdeckscheibe entiernen.

b) Beide Salz Lagernadeln innen (je 24 Shick)
mil Fell ginlegan.

c) Logerrollen auhen in Feit eingebettef in
den Logerring des Schaffrades sinlagen.



d} Einfihrhilse HNr. 0100037 Ober Schoftrad-
Mutstick schieben und Schalirad wnier
lgichter Drehung in Gehdusedeckel drik-
ken, (Bei Einbauw ohne Fihrungshilse Be-
schadigung der Dichlungsmaonschelfe wn-
vermeidlichl)

fild

33.

34,

35

14,

37.

18

39

40.

41,

Eintnlran dai Sdhollrodes bai
Versendong der Einfihrhidlse Me. 0100017

1332, NEI 5300 unler

G-Eluebegzhﬁu!.eﬂedtzi aulielzen -[,ﬂu;hlung
aul Lagernadeln!) und Befesligungsschrauben
anziehen.

VWerrahnte Anlaulscheibe, Gelnebeketienrad,
Sicherungsblech vnd Hallemutter aulietzen.
Mubter festziehen (Linksgewinde) und Siche-
rungsblech umbdrdeln,

Abdedkicheibe und Sprengring in Schalflrad
ainsefran,

Scheibanke:l n Hendichallwells einsafzan
(obgeilachle Spilze nach innen), Handschalf-
hebel cufseizen und Klemmschroube anziehen,

Gut  mingefeliete Kupplungsdrucksionge in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfihren.

Gummimanschette mil Sprengring am Schaft-
rod oufsefzen.

schaligabel-Fihrungswellan noch der Lichi-
maschinenseile so weil durchschlogen, dak
Ansalz des Verschluhbleches in die Mulen der
Fohrungswellen paft,

FKugellager auf Kupplungs- wnd Veorgelege-
welle mit Avfiolzdorn zurickschlagen.

Ausglaichscheiben on  beiden Kugellagarn
b&ile-gq.n,
Ah'l.-gliid‘ﬂd'liih- am "Irﬂrg-l'g‘wu".n-ﬁugur-
lager muh mil der Gehbwelldcha bindsy ab-

42,

43,

44,

45,

44,

47,

48

49,

50.

=15

52

ichlimhen. Auwgleichicheibe om ERupplengswel-
|l'|'||-¢|g¢r muli B smm furecksbebhen, domit Kupp-
lmgyealla 01 mm Aziglpiel besifzh

Verschlubbledh fesfschrauben.

Kaltenspur-Ausgleichscheibe wnd Loufbuchse
fur i"iupplung-s-lf.eﬂenmd auf Huppiung'swa"‘c
aufschieben.

Anwerlhebel-Segment mit Feder aui Fuh-
schallwelle aulschieben, Feder in Holtebalzen
ginhdngen und Federvarspannung durch rwei
volle Umdrehungen des Segments harstellan,
dann Segment bis zum Anschiog eindricken.

Anfriebs-Ketlenrad ouf Kurbalwella und Kupp=
lungs-Keffenrad chne Anirichskette sowie
innaren Milnehmer aulf Kunplungswella oul-
setzan und provisorisch festziehen,

Kellenspur millels an die Zohnseile aongeleg-
ten Lineals kenlrollieren.

Kallanrad awf der Kurbelwellz mul 03 mm
rustckilehen, Dillaranzen durdch Beilegen ader
WEgﬁE-"lI'H-Iﬁ Lo ﬁ.u‘lglui:hu:l'.gihcn auf der
Kupplungyeelle owvgleichan,

Achiung! Kupplungsloulbuchia mufy sich zdgig
oul Kupplungiwelle aulschicben lossen, Wann
ipiel vorhanden, muly Louibuchie esetzt warden!

Aniriebs- und Kupplungs-Keftenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle sinselzen und
Kellenrader mit aufgelegler Antriebskette aui-
setzan.

Inneren Kupplungsmitnehmer auf Kupplungs-
welle aulselzen,

Befesfigungsschroube des Anfriebskettenrades
mil Sicherung einsetzen, lesiziehen und sichern,
Muller aul Kupplungswelle (Linksgewinde)
unter Beiloge einer Wellenscheibe festziehen,

Drucknogel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lamellen in Kupplungs-Keltenrad sinsetzan,

Federleller, Druckfederkappen und Kupplungs-
drudkfedern einsetzen, Halsmuttern nnh:ingen
und gleichmahig so weil anzichen, doh die
Stehbolzan ca. 1 mm versiehen,

Abschlufdeckel aul Anbtriebsseile festschrou-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schroubanzizher durchdriicken
(ouskuppeln) und gleichmahiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).
Unglelchhsilen durch Machsiellen der Halimul-
lem ocusgleichen,

&5

nach
1. i)



noch
1. 1)

53

54,

33,

af,

Kupplungsdackel nach Auvfloge der Dichliung
aufselzen und lestschrouban,
Achtung ouf Cummiring an der Anwarfhabel-
wille!
Anwerl- und Fufschalthebel
festklemmen,

Maodh Abnohma des Jleinfilldedcels Geirieabea-
al einfillen,
Qistand nichl hiher als oberste Marke am O
slandicnzaiger dey EinlGlideckels (Einldlimenge
oo, 1,25 Liker). Einidlldackal lashdirauben,
Wann Lichimaoschine michi ersl nach Einbauw
des Moters in den Rahmen angebaul werden
scll, Lichtmaschine anbaven; dazu:

aufsetzen und

a) Grundplaite aulsatzen und festschrouben.

b) Keil in Welle sinsefzen, Glackenanker auf-
safzen,

e) Unlerbrechernecken wnd  Befestigungs-
schraube einselzen (wellenférmige Siche-
rungiicheibe nicht vergessen!), Schroube
{F'.Ed"llig&win:le] fesizighamn,

d) Unierbrecherbriicke anbringen und  fesi-
schrauben.

e} Kondensalarleilungen anschliehen und mit
Schellen an Unlerbrecherbriicke festlegen.

f) Zondung einstellen (siche Rond-Nr. 27. a).
g} Abdeckkoppe aufseizen.

Untergruppe 2: Zylinder

¥

g

66

™ 2001 | Zylinder abnehmen und aufsetzen [Motor im Fahrgestell)

Sondaerwerkzeuge:

Harkenschlisse! Nr. 0503

E:‘.‘-ndleirung abnehman und Stilzug des Eni-
liiferventils [falls varhanden) aushangen,

Krafisiaffhahn !.r:i’:”t:h:n, K:nll;iq{ﬂgfl‘ung Felin]
Krafisiafthahn |8sen.

Vergaser samt Lufifiller ousbouen (siehe
Rand-Mr, &, a).

Auspullrobr mif Oberwurfmutter 18sen [(Ho-

kenschilsiel MNr, 05891 bei RT 3 PS5 und BT 125,
M. ﬂ':?“:la bl allen ﬁbrigen H-e;a-dq:”a:rl. W -

weanden),
Achiung aul Auspufirehr-Dichtungan|
Auspuifrafbre mody auhen schwenken!

. Bei 88 350 und 58 500:

Krafisioffbehalter ousbauen (5. Rand-MNr. 7. a).

. Bei NZ 350 und NZ 500:

Durchgehenden Rahmenbolzen o (Bild 133)
nach Lésen seiner Muller enfiermen, Hand-
schaltgesidnge aushdngen, Sattel abrehmen,
Kraftstofibehalter hinten hochklappen und

mit Holzklofz abstifzan,
Achivng, Lenkungsdampler anziehen, desmil niey
durch Anschlogan des Lankeni der Krafisio-
behdlier beschadigl wird!

. Bei RT 3 PS und RT 125:;

Zylinderbefestigungsmuttern lgsen, Gehduse-
Elemmschrauben am Zylinderiul lockaern.

Bei allen Fbrigen Modelfen:
Zylinderdeckalschravben |dsen wnd Deckal

abrnshmen.
|dehiung auf Dichtungl), Zylindeduhmullern ldiam,

2.

10

Hakenschitgsse! Nr. 08897

Zylinder vorsichtig nach oben abzichen.
Achlung, doh Kolben micht gagen Fleuelsionge
odes Gehbuie schlagi. Fuhdichiung nichl be-
schadigen

CGehdusedlinung mit souberem Pubztuch ab-
deckan,

Aubsetzen des Zylinders in umgekehrier Rei-
henfolga.

Dabei Anweduagan beochien, dic unler Rand-
Mr. 1.i) gegeben swd,

{EER
Triebwarkblockes brw. des Zylinderdeckals

Zylindars bei NZ 350 wvnd MZ 500
kurzar Rohmenbalzen (Soilefbefesligungsbolien)
vorderer Belesfiguagibalean 1Gr Kradtstolfbehaller
Haldzklafz

Anheben dos Kmalisloflbahallars baim Aushousn

cder



Entliifterventil bei NZ 250/350 aus- und einbauen

Das Aus- wnd Einbouwen des Entlifferventils bei NZ 250 und NZ 350 geschicht mittals dH Sheck-
schltssals MNr. 0100003 (Bild 134).

M 3131

Cil

Bild 134

Mif Sleckschliiel Mr, 0100003 erdolgr dar Aus-
= bow des Enlldlecvenlils bei MZ 350

Untergruppe 3: Triebwerk

Pleuelbuchse ersetzen [Motor im Fahrgestell)

Sonderwearkzeuge: Seegerzange Nr. 0997
Buchsenauswechsler Nr. 0963 (K 7587 .fE:’-)

1. Zylinder abnehmen (siehe Rand-Mr, 1. c).

I Kolbenbolzen-Sicherungen mif Seegerzange

Mr, 0997 enfiermen.

1. Kalbenbelzen cus Kalben herousdricken.

Waonm Bolzen im Kelban medh feshilzi, Kaolben
mil elekirischer Helzvomrichilung, Gaillamme oder
Heizkoppe (Bild 118) anwdrmen. Balzen hae-
auidricken, wenn die Warme nodch den Bolzes-
augan hemunbarzishd.

4. Bei allen Maodellen, aufer BT 3 PS und RT 125,

Buchsenauswechsler Nr. 0969 onselzen (Bild
Nr. 76).
Achiung ow richlige Loge dar Scheniarnaben in
dar nsuven Plavelbushee v den Tlbohmngen
das Plavalkopias.
Maue Buchse einpressen, gleichzeitig alte
Buchse herousdriicken [Achtung ouf richlige
Lage der Dinulen im Flevel).

. Kelben und Zylinder oufseizen,

. Mif Hondbahrmaschine Schmied@eher duwrdh-

bahran.

. Buchsa ouireiben [verilellbare 15er Reibohle

— 12er bei RT-Medellen — mit grohem Vor-
schub durchreiben, bis Kaolbenbolzen 0,03 bis
0,05 mm Spiel hal

. Olbohrungen und Buchse enfgraten,

. Ber RT 3 PS und RT 195

Einpressen der neven und Herausdricken der
allen Buchse wie unter Punki 4 und 7 be-
schrieben, jedoch unler Verwendung einer
entspr. Buchsenouswechsler Mr. 0969 salbst
anzuferiigenden Vaorrichtung fir 12 mm Bol-
zendurchmesser,

wig  untar
Raond-Mr. 1. 1) beschricban.

Weiterar Zusommenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaues,

&7

2. b)



3. b)

8]
H

3.

5.

&8

« Schmierung  des

Kurbelwellendichtung ersefzen [Motor im Fahrgestell)

. Bai RT 3 PS wnd allen NZ-Modellen kdnnen

die H.UI’hHF#EHEndfd‘dung:n ouf der Anfriebs-
und der Lichfmaoschinenseite nur noch Zer-
legen des Molors, alse Aur bei ousgebautlem
Motor, ersefzt werden (siehe Rand-Mr. 1.c).

Bei RT 125 und K5 kénnen die Kurbelweallan-
dichtungen auf der Antriebsseile nur nach Zar-
lagen des Malors ersetzt werden (siehe Rand-
Mr. 1.c)

Kurbalwellendichiungen ouf der Lichimeaschi-
nenseite bai RT 125 und K5:
Lichfmaschine obbousn (sishe Rond-Hr, 25 &)
Burpehvellendichiung ous- wad einbowen (siche
Rondd-HMr. 1. €}
Lichimaschimg orbaven (sishe Rond-Me 26 a).

Kurbelwellendichivngen oul der Antriebssaite

bei 5B-Einzylinder-Modellen:
Kupglungegehdusededoel ocbashmen und An-
trisbizshnrad obboues (sishe Rasd-Mr. 1, e,
Crewindekoppe  [Linkigewinda)  mil
schldssed MWr. 0984 bew. DBNCE |Gsen.
Dichtkappe mii Dichiung herousnehmen, Dich-
tung amedzen. Achiung oul Beilagicheiben hinter
Dichtkoppe,

Koppan-

Zusammanbay in umgekehrler Reihenfzige des
Ausbouves (simbhe Rand-Mr 1, c),

5. Kurbelwellendichiungen oul der Lichtmaschi-

nenseile bei 5B-Einzylinder-Madellen:

Lichbmonchine abbauven [siahs Romd-Mr 26 aj,
Cewindekappe  (Rechisgewinde) mit Kaoppen-
schidissel Mr, 0784 brw, 08208 losen,

Dichikappe mil Dichiung herousnehmen, Dichiyng

erselzen.  MAdhlung aul EBeilogicheioes  hinber
Dichtkappe!

fusgmmenbow in uvegekehbrler Reihenfolge des
Auibauet,

6. Buhlere Kurbalwellendichivngen bei 58-7wei-

r}'fih:ﬂér-i‘ﬂndcuqn;

Anbisbsrohnrod brw, Lichimaichine
(vimha Rond-Mr. 1.c) baw. 28 a)
Baledlgungischrouben des Lagerflansches losen.
Lagerflarich durch Eimsdwouben was twei Be-
lestigungischreuben  in  die vorgoichriebanen
Gewindelodher abdeocken,

abboran

Dichfvngen ows den Lagerflonschen  hersus-
driscken wnd neue einselzen (1. Rand-Nr. 1_ch
Tusammaenbou in umgekehrier Hothanlalye des
Butbovad,

Untergruppe 4: Motorschmierung

Allgemeines liber die Mischungsschmierung

erfelgt bei allen
dureh  Mischungs-

Malars
DEW -Krailrod - Mataren
schmierung.

Das Moterendl wird dem Kroffslalf var dem
Einflllen in den Kroftstoffbehdller zugemischt,

Das Mischungsverhdlinis betragl liralle Typen
— agleichgilfig welches Baujohr, welche Be-
friebsverhaltnisse, waelcha Befriebszeit [awch
Einfahrzait) — 1: 25, d. h. ouf 25 Liter Krafl-
sfoll wird 1 Liler Ul zugemischt,

=

Sommer wnd Winfer wird die gleiche Ul-
qualifdt verwendel.

Als Matarendl dieni Malarendl der Wehe-
macht oder ein Qualitdlsal wie Shell 4 X (mil-
feldickilossiges Markendl).,

6. Die Mischungsharstellung erolgt em besten

in einer besonderen Mischkanne mit Biohe-
werkzeug oder Stampfer, Steht diese nicht zur
Verllgung, sa wird im 20-Lifer-Wehrmachi-
Einheitskanister wie lolgt gemischi:

Konister ca. "4 (5 Liter) mil Krafisioff fllen,
0.8 Liter Tl zuschuften, Kanisler versehliehan,
Inhalt durch kraffiges Schitteln und Schwen-
ken mischen, Konister &ffnen und resiliche
15 Liter Krallsioll zugeehen, Kanisier wer-
schliehen wnd nachmals durch Schifteln wnd
Schwenken mischen,

. Nur im Noffall ist es zuléssig, das Ol in ver-

her gencu obgemessener Menge in den in
den Kraftsteffoehdlier einfliehenden  Eraff-
stalisirahl lavlen zu lossen.

. Die Ol/Krofislafi-Mischung ist ohne Gelahr

einer Entmischung mehrere Monate lagerishig,



Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekeite

Berf RT 125 und NZ-Modellen:

1

M &050

1. Kupplung ausboven und zerlegen

Gelriebed] ablassen (oder Kraflrad auf Ful-
rasle der Lichimaschinenseite legen).

Klemmschraube fir Fufschall- und Anwerf-
hebal lackern, beide Hebal mil Schravhan-
zisher abdricken,

. Befestigungsschroube fir Kupplungsgehduse-

deckel [Gsen und Deckel abnehmean,
Achlung! Dichiung nichi beschadigen! Bei fesi-
sitzendem Dackel lpichie Seilenschlége mit dem
Cummchammsgr,

Durchhong der Aniriebskette an  mehreren
Stellen prifen (Bilder 52r53).

G 1r£5| Getriebekette priifen und ersetzen [Triebwerkblock im Fahrgestell) a)

Kelle darf sich nicht mehr als insgesam! 15 mm
nach aben und unten bewegen lassen,

. Wann Durchhang gréher:

Kupplung reregen, Kupplungs- und Aniriebs-
keltenrad samt Aniriebskette ausbaven (siehe
Rand-Mr, 1.c)

- Einbou  in umgekshrter Reihenfclge (siche

Rand-Nr. 1.1).

» Noch dem Zusommenbaou Aufiillen des Ge-

friebedles nichi vergessen (5. Rand-Nr. %, h),
Wird oot alle U wisder warwendel, I;ﬂﬂdﬂ‘l’:"l.
dely doelbe nichi vl‘runrl:-ir\-igr ist ader hinein-
gelallens Fremdiceper enlbal,

: Kupplung iiberholen [Motor im Fahrgestell]

Sonderwerkzeuvge: Kupplungsspanner Nr. 8517

(siehe

Rand-Nr, 9. d) fir 5B-, Rand-Nr. 1.c) bei RT-,
K53= und MZ-Modellen).

Bild 133, Dwuckleder-Kupplung BT 125 [(Zugleder-Kupplung

2.

3.

siche Bikd 21)

Bei RT 3 P5:

Kupplungssponner Mr. 8517 einselzen (Bild
Mr. 134), Spannschraube anzishen, bis grofer
=prengring in der Kupplungsirommel entlastel
ist, Sprengring herausheben. Spannschroube
lésen, Kupplungsspenner abnehmen und
KI.J|‘.‘I_I‘.'§-|UI'IQ in Einzellaile zl;:rhagan_

Einzelieile der Kupplung ouswasehen.

135 Arwandung dei Kupphengispanmers Mre. DR517

zum Sponnen der Kupplunosiedern bei BT 3 PS5 zweski

Herguinohma de: grofen Kupgluagiiponn ringes

4. Einzelteile profen:

Hupplungszahnrad bei RT 125 und NZ-
Modsaiien

Kupplungsraknrad erselzen, wenn 2ghne schod-
ko, Bei einseiliger Abaufsung dor Zehn-Slim-
flachen wimmt Keitenspur michi [in diesem Fall
meisd ouch Kelfs wnbrouchbar),  Keflenspur
donn beim Einbou prufan wnd korrigieren, wis
under Ramd-Mr. 1.0} beschriaban,

Kupplungsiromme/l
Wenn Milnchmar-Ausspomngen auigeschlogen,
Maoterial on  Awssperungarander oulichweihen
urd Auviipsmungen dona pebrechi gusleilen,
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noch

5 hl Stahllamalian durch wngendgendan Fed-ur\d.rud:. [lalscha F‘dFm'
i Lameilen prifen, ob plan, Nadhrichien verzoge- Fedarn schiopp, Kupplungupiel o garing,
ner Lamellen maist nichi moglich, misien arsalzl Schlgifenlotien der Kupplung durch den Fahrar],
B izl e “";—?'i'“”;'?l'l‘; ;'ﬂ":ﬂ'}‘ﬂ!““sr:;f Fesfe Kupplungsscheibe und Kupplungs-

maiyd vergsgen, Risfenbdldon im = £ : "
lemallan wunbrsuchbor, Verziehen der Lomallan scheiba mil Federbofzen bei KS- and S8-

% Maodellen
{ Bei Rizfenbildung Aullogelliche nochdrehen (ru-
: lassig bis 05 mm  Moledolobrabme] wnd
palisren.

Federbolzen bei KS- und S8-Madelian
Priten, ob Federbalien rechiwinklig in der Kupp-
lungsschaibe sifzen  (Bild 139), ichiel sitzends
Bolzen [die rum Venagen der Kupglung fiheen]
dudrichten, Lose Federbolzen nochnéeten, Ahb-
genvlrte Balien ousbohren, Asus Balren wern

| sinnielen, redilwinkligen Silz peihen,

Forklamelian

Wenn Horke awgebrdciell, sk verdll ader
Biv gul 0.3 mm Gberishend ohasnubl, Korke
erselzen oder volliléndigs Eorklomellan sin-
| bauen [fuslouichwarioheen ﬁnnu'l;gn!:l. Hmirn
‘ Eimsalzan never Korks dimse oo Vo Stunde in

. Waoster sinweichen, Harke obwecbuelnd wan
Bild 137. Einralteile der Druckiedarkupglung RT 125 rachis und links minsetzen (mil Schroubangieher

{Zugtederscuoplung siche Bild 23) |1.-I1ﬁir'||'|1.'|:|l_=|n:|. Kanien nichl verlaizan,

Kupplungsfedern
Fedarn oul gleichen Deudk {glaiche Lange) gri-
fon, Zu kurze Federn aromizen. Moglichs ganzan
Federsalz emeuem, wenn sinzoine Fedosm o
sthlapp.
Fedurfoller vnd Oruckploe bai guf des Lichi-
maschinerseite rvsammenliegendsn Motor aul-
selzen.

Kupplungslaufbuchse bzw. Laufring
Lesufbrchaa Baw, Laufring und Bahrung im Kupp-
lngizahnrod prilen und nochgelinen. Hai Ris-
lenbildung Loufring brw, -buchis, wenn asl-
wandig, euch Kupplungszohnrod, enefzen, Bai
sharker Riclenbildung eder wenn Loulbychse im
Kupplungizohneed bow. oul der Kupplungiwalle
nichl zdgig aufruschinben isl, sandarn kimggard,
Lavlbuchie baw. -nng erefzen

T e ———

s L S PR O L e i TS| I A

Bild 138 Einzelieile der Kupplung Fr HZ-Madaile 5. Bel RT 3 PS
5 Kvpplung rusommaensetzen (Karklamelle, Sighl-
lomelle, Korklamells, Siohllomelts, Karklomalic,
: cdann inneran Milnehmer mid MoistOde in Kupp-

: ! fungsfrommel  siniizhren, Eupplungsteller aul-
legan, Federlallar mil in Fedeskappen eingaisiz-
ten Druckfedern oullegen. Kugellogerkoooe mil
Kugelleger wund  eingaistziem Kupplegszwgstifi
ginlegen, Kvgplungsspannee Mr, 8517 aminfzan,
Federn durch Anzinhen der Sponsnichraube 1pan-
men, biv Mut fir Spreagring in der Kupplengs-
trammel frailingl, Sprengring minselzen, Kupgp-
lungispanner enllarnen), Kupplung  sinbouen,
wie vnler Rondshr. 1. 1) baschrisbaen,

&. Bei allen Obrigen Modellen:

Einzallsile zusammerefzen wnd Kupplung sin-
bawen (sishe Rand-Mr, 1,3,

e e B e

Bild 139, Prilen der Federbolzen bel K5 wnd 5B g , .
Modellen auf rechiwinkalige Shellung Tur Kupplungsscheibe 7. Weilerer Zusommenbaw in umgekehrier Rai-

{Grundiamella) henfelge des Ausbauves,
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, Krafsicffhahn schliehen,

Untergruppe 6: Vergaser

Vergaser aus-

-

Kraitsteffleitung om Kraiisiaifhohn 1Gsen.

Luttilierklemmschravbe |&sen wnd Filter oh-
nehmen,

Mizchkammer-Abschlubmuiter losen wnd Sehie-
ber samt Mischkammerkopt an den Zugseilen
aus der Mischkammer herausziehen,

Zugseile ous Schiebern aushGngen, falls Er-

sefzen der Schisber nofwendig it

(]

Schwim margﬁhﬁu:td:—d&tl ahs-d'wuuhan.
Schwimmer  saml  Schwimmermoadel  hergus-

nehmen,

Befestigungsbolzen |&ien, Schwimmergahausa
abnahmen.

Bei Einblack-Vergasern untere Anschlubmutter
|aaen.

Houpidise und Nadeldise herausschrauben.

. Bei Amal-Vergoser (ouber Einblodkiyp) Misch-

kammearmuiter |&sen und Disenblodk mithels
Rundhelzstock wous Mischkommer noch unten
herousdrickan,

Leerloul-Eraftstofidize  [(bei Groelzin-Yergo-
ser) hergusschrauben.

Leedaui-Lufisiallschravbe herausschrauben,
Alle Einzelleile in Kraftstelf ouswaschen.
Einzelieile prifen:

Diisen

Disen mit Preblul durchblesan (nichi macha-
nisch mil Droht oder demgl sBubeml), Ddsen,
die Beichadigungen erkennen lossen oder bei
deman Verdachl auf nochgearkedleis Bohrung
besiehi, ereizen. Awgaidhlagene (zu lange im
Balriek bslindliche) Hedoldlse smeizen, Ddsens
gréhe N, Eirslelfiobelles {siche Rond-Mr. &
priden.

Stels serenmabige Diiergrabe wnd Origanal-
disen varwendan!

In kaimem Fall Disenbohrung mit Dosenmeibahble
noachorbeiten, do Divenbahmng awl Durdifuh-
menge, nichl owl Behrungsquerschaill kalibriest!

und einbauen

& Klemmschravbe am Vergaserstulzen lodkern

und Vergoser acbriehen.

7. Anbaou in umgekehrier Reiheniolge.

Dabei: halstiombude am Vergoieranichluly
nichl beschidigen!

Vargoser bis dAnichlog avischiebean.
Mizchkammer wenkrechi shellen,

Brim EinlGhren des Goschisben Dirennodel
richlig in Bohrung des Disensiockas, brw. in
Madeldose einfihren, Model nidit beschodigen!
Gayichicber bei RT3 PS5 nichl werdrehl einsefzen
[Auitchnift mubh neth dem Lufililer 2w FHegenl!),

8. Leerouf einstellen (siehe Rand-MNr, & ).

Vergaser zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

Dizannadal
Madel prifen, ab eingesdilogen ader verbagen.
Michi minwandireie Madel emetzen. Auigeichio-
gane Xlemmieder srselzen.

Fasszchisber

- Schisber oui Venchleidy prifen und, warn nail-
wandsg, grelzen, Bei Amal-Vergorer aui ridh-
tige Sduebedennzahl M, Eimlalfickelle aditen
[sizhe Bamd-Mr. &d), Bei sforkem Verdilaib
mufly auch die Madbkammer ermselzl wardens, da
et Govichisber mif Thermolh nichl gibst.

Mischkammer-Bohrungen
Bohmngen in Mischkommer {und im Dosenblack
bei Amal-Vergoier) mil Prehluit duschblosen
brw, mil Bende idubem, Im Diuenblock beim
Amal-Vergoser &I dis Leedoul-Erafsiolidoen-
h:lhrurlg nur miflels PreRlvll durchzublosen.

Leerfauf-Luftstellschravbe
Kornustpitze oul Beschddigeng prolen. Bei Vees
letzung Siellschroube erselzen.

Schwimmer

Schwimmer ouf Dichtheil prilen [Schitieln, bei
lackam Schwimmer Gergusch harbar]. Ledesiells
feslsiellen dusdh Einlouchen dei Schwirimen in
hefhes ‘Woiser: Lufiblosenowsinill am Lecdsielle.
Ledestelle werddden; gonz wenig Lot oulfrogen,
wm Schwimmargewichi nicht wnrvlanig zuw er-
Bihen, Yaorlsilball ichedhallen Sdhwimmpr gr-
gabzeEn.

Schwimmermade! und Nacdelsifz

Modelspilze ouf Yersdhleih prifen, wenn singe-
ichiogen erysizen, do 1onst ou hoher Krafishoif-
sland und dodurch VerGnderung der Vergouer-
ainshellung [Wirkung wie z2u grohe Dise). Bel
vlarkem Vanchleih  [1ehr langer Batricbszeil)
auch SchwimmergehGussdeckal  [Madehitz) er-
P,

i

b)
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6. b)

10.

72

Bild 140, FEinzelizila des Amal-Vergosers

= Luthchicher

1

1 = Geschisberonichlagschravks
3 Schwimmergehousedacke|
4 = Schwimmamade

i = Schwimmar

4 = Lchwimmergehduie

¥ = Dichlungen

B o= Hﬂl:hh‘.'lmmquapl

% = Gosschiekar

10 = Madelfedar

11 = Mischkommear

12 = Ddsanmadsl

15 = lurln:.-l']ulh.lﬂlhﬁrnubq
18 = Disensiode

15 = Medeldise

4 = Houvpldase

1T = Mischkammer-Haupimulier

=
i

Belestigungsbalsen

Dichtungan
Beschadigle Dichtungen unbedingf crialoen.

Kraftsfoffstand

Prifen des Kraltstellilandes nue bai Amaol-Var-
gosern  [Buher Einblogkiypen) maglich, Dozw
Schwimmergehduse mil eingebeutem Schwimmer
mittals  Befeshigungibolzen an  Mischkomeiar-
Abschluhmuber onschrauben. Erofisialf zulaufan
bzssen, Schwimmersendil muf abspesmen, wenn
Krolisiolf 2—1 mm unter dem Rand der Misch-
komear-Abschiufimuber stehl, Bai zu hakmm
Eraittediilond Schwimmernodel emeleen, Akhills
durch  Unlerdagen  zuséielicher Dicklupg am
Schwimmergehduseonichih nur als  Netbehell
muldssia,

Zusammenbau in umgekehrar Raiheniolge
des Ausboues. Debei Dichlungen nicht var-
gessen, alle Teile fest, aober mit Geidhl an-
zighen. Disenncdelsiellung If. Einstelliobelle

Bild 141, Einzellgile des Bing -Vergosars
1 = Dusennosdal
2 = Lasrlauflsitstaliychraube
3 = Sdhiaberanschlagichroube
4 = Hodeldie
3 = Houpidiie

Bild 147, Einzelleila des Greatzin-Vargasen
= Dirennadel

i

1= S-l'-l'llel:!i:rnni:lﬂahg!.d‘ﬂﬁu\.bu
3 = Leerloullufstellidwaube
4 - LEithulEruFI:l-:rl[d-_‘-,u

5 = Nodeldize

& = Houpldine

Rand-Nr. 4.d) beadien. Laerlaui-Lufisiell-
schraube ersi noch Anbou des Vergoiers on
den Moler It Einstellicbelle Rand-Mr, &, d)
brw. It. Anweisungen Rend-Nr. 4. ¢} sinstellen.



Karrekie Learawi-Einsiellung isf nur méglich, wenn
der Mator sich mechanisch sowie hinsichtlich seinar
Vergaser- und Zondeinsiellung in Ordnung ba-
fendet,

. Lesraulkraftalolldise sGubern (bei RT 3 PS

nicht varhonden, doflr Houpldise sdubem).
Mator warmlavien lassen.

Lufthebel, falls verhonden, ganz dlinen.
Siellschroube fir Gosrugseilhille (ouher bei
RT 3 PS und RT 125) sa weil hineinschrauben,
daoh Zugseilhille 1 mm toten Gong hat.

. Leerlouf - Bagrenzungsschroube (Schieberan-

schlogschrauba) so wail noch rechts drehen,

dof der Molor mif einer Drehzohl won 500

bis 400 Wmin (sehr schneller Leardawf) [&uft,
Bei RT 3 P5 wnd BT 1235 isl eine Anschioge
schraube nicht vorhenden. Die Eirstailung der
Laerlawidrehash] gtsﬂ"lltlll durdh Harauiichraie-
ben der Sellschraube fir die Zegseilhille,

Bild 143,

a,

Einslallung der Leedoui-Drehzahl bei RT-Madel-
len miliels der Seilhidlen-Shellichroube (da keine Schiskar-
anchingichravhe werhandan),

Leardouflufistellschrovbe chne Gewoltonwens
dung gonz E'Linl:in:l;hrﬁubtr'l {r&d‘ds |:|n‘:|'|¢|‘|}|
und dann V2—1Vz Umdrehungen durdh Links-
drehen &linen.

.

Leerlauf einstellen

In der Ubasiichi dar Vacgarereinshellung Rand-
Mr. 6.d) ist [0r jedes Boumuiler qrqf_-gl:-i:fn.
welcher ungelahre Tiinungibereich fir die Lear-
kpudlufisiellschraube richtig isl. Digss Einstellung
mub cber owprobiert werden, da sie wam me-
dhanlschan Iuslaond dey Malor, vom Kralslalf
wnd won dem Klimobedingumgen obhangig st
Die Einslellumg mufy so erfolges, deb der Maobor
orund’ laufl und audch bei rosches Gaigehen
nicht durch den Vergoser zurdcipabichl bBew,
dofi der Malar beim Goiwegnehmen nicht zu
arosen” beginnl,

Learlaui - Begrenzungsschrovbe  [Schisberan-
schlogschroube) se weil nodh links bzw, Stall-
schravbe [ir Zugseilhille bei RT 3 PS5 wnd
RT 125 so weil noch rechis drehen, dof der
Maoter gerade noch, chne siehen zv bleiben,
im Leerlauf 1Gult und cuch bei schnellem Tff-
nen wnd Schlishen der Drosselkloppe nichi
stehan bleibt, |

Stellschroube fir Goszugseilhille {ovher bai
RT 3 PS und BT 125} so weil herausschrauben,
daly nur noch ein gonz geringilgiger fober
Gang der Zugieitholle vorhanden ist. Gegen-
mufler festziehen.

Bild 144. Einulallung dey Leedauds:
1 = Sdchicberamdalagichroube
2 == Lpsrdoullufisicllschraube,

Gﬁgﬁnmu‘.lfrn gesicher

beidea durch
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6. d)

Vergaser-Einstellungen

Amal- Vergaser

Luitslelischraube

T4

Baumuglar Vargaserlyp Hauwptdise Medelstellung {Fasschieher Uerbrab affes

RT 3 PS 68412 N — I 5 —

RT 3 P5 63/412 ND 70 1] 4 Litq

RT 125 E &8:14 o8 I 4 _—
(mif Wirkellultreiniger: ga Il 4}

5B 200 47404 70 I 44 11z

58 200 M 747408 B I 4/5 2

5B 250 5415 100 ] 5/3 Vg — Ty

SB 250 TaMA2G 130 1] b4 13

SB 350 5415 125 I 53 144

58 350 TEA26 140 I &' 23

SB 150 M 76/ 246 140 | &1 215

5B 500 Aia15 130 1] 53 Hy— 11

5B 500 M T 2T 140 I &3 1V — 23

MZ 250 M T6/424 130 n L 1%

NZ 350 M 76/426 140 I - M 1%
{mit Wirbellullreiniger: 95 I &4 11/4)

MZ 500 WM 76/454 146 I 6d 1%/a

Bild 145, Schnitidarstellung des Wirbellufireinigern

Wi D el O W e kd Bg s
|

P
. — |
H 1

_ I:lil;h'll_lng
Dpckel des Slaubabseizbhahalbors

ousgalilterisr Saub

= gereinigler Frivchlulfstrem
= Ansaugrohr

= Abdeckkoppe

= Lefblecha

ungelillartar LuFisirem

- F='|I‘erg~r:hﬁusn

12 = Halieleder 10r Deckel
13 = Stovbobiizbekalter

= Halferung fir Slgubakialzbahalfer

= Einfillaflnung im Deckel dos Stovbobislzbefaliaes



Bing-Vergaser

Saumuiter |Vergasertyp | Houpidise | Modeldise :::::; Einsalr E:;“:::;F:: L.'j‘rn“:r':::_-‘“::l'::*
RT 125 | Al 1AHEN B5 2,73 I - —_— —
[mif Wirbellulireiniger: 75 2,73 il -— — —
KS 200 | AJ1520 0 — i 3 0,40 ¥
MZ 250 | AJ2/24 100 2.7 il 5 0,55 3,
MEZ 350 | A 2/24 110 27 i 5 0,55 2
mit 1 Bahrung
1,2 nm
{milt Wirbellufireiniger: 83 27 i 5 0,45 23}
mil 2 Bohrungen
1,2 mm o
MZ 350-1| AJ 224 g5 2,68 I L] 0,55 1%
(il Wireal- il 1 Bahrung
luflreiniges) 1,2 mm
Craelzin-Vergaser
Baumuster | Vergaserlyp | Houpldise Modeldise | Madelslelung K"';::I'LT;:;“ LL::L:L’;““:';“;:‘
RT 3PS | Kf 13,5 75 6 2 30 e
RT 3 P5 Kf 14 M &5 0.5 ]| —_ —
BT 125 K 1&°A B0 1072 li - -
(it Wirbellulireiniger: &7 1072 I — |
K5 200 Kf 205 27 10 ]| 35 2
ES 200 Kf 20/21 95 10 i 35 2
KS 200 Ke 205 95 1" I 40 2
MNZ 250 Ke 24 125 12 1] 40 1.5
ML 250 H 24 115 21 o 40 P
MZ 350 Ko 24 125 12 il 40 2
NZ 3s0 ] H 24 105 21 I 40 1%
(mit Wirbelluftreiniger: 85 | ]| 40 1 1/37)
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Untergruppe 1: Kraftstoffbehilter und -Leitungen

Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen

Kraitstaffhahn schlisfien, Kraifstoffleitung |Gsen.

. Gestange fir Hondsehalivng am Handhebel

enhiplinten und aush@ngen (ouher bei RT 125).

. Bai MZI-Medellen: Zindschlol nodh Lasen der

beiden Halteschrauben gus Kraifstalibehalier

herousnehmen, Leitungen obklemmen und
zwecks richligen Wiedersinboues kenn-
zeichnen.

. Worderan Befestigungsbolzen fir Kroftstofi-

behaller noch Lasen der Multer antfernen.
Achtung oul Beilogen!

. Ber RT- und 58-Modailen:

Hinteren Befestigungsbolzen nadh Lasen seiner
tutter enffarmen.

Ber NZ-Modellen:

VYorderen Rohmenbolzen der Hinterradgabel
nach Losen seiner Mutfer enltfernen, Mutier
des hinteren Bolzens an der Hinlerradgabel
lockern. Sallel abhnehmen.

6. Kraltsteffbahdlier

vam Raohmen

[Achtung, nicht beschadigen!).
Bei MI-Modellen Aehlung oul Summizwischen-
loge (bei neusster Ausfihrung unverdiedar)!

abnehmen

7. Einbou in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baues,

Achlung oul richlige Longs der Befesligungi-
schrauben ilr Honduhallungusegment, Tu lange
Schrauben flhren rur Beschddigung des Krafls
stodibehéiters [Durchdriicken der Behdlbarwan-
dung).

B=i BT 3 P5 ri:"digq Eiru.lt"ufu:l der Hondsshal-
tung (siehe Rond-Ne. 9,7 besamdari wichfig!

Aghfumg aul richlige Einbavlalge von Drudk-
fedwr, Fabrungsbuchie und Beilagscheibe an der
Tankichaltung!

Beim Einbaw der vordenen Belesligung Beilogen
nichi wergeiten wnd Leifungen brw. Seilzige
mif festlegen.

Bai K5- und S8-Maodellen Lﬁllillnqsq::'hmplir-
AbsiGlzeng am Krofibellbehdlier unfer Verwen-

deng dai richligen Beilagesticoes manlisrsn,

Ermeto-Dichiringe einbauen

Die an den Enden der Hrl:lﬂs:lcl{ﬂ-ejlunggn RN -
deten Schlipfringe (Ermelo-Dichiringe) sind stets
so einzubaven, dafj der abgeschrigle Teil des
Dichtringes (2) in der Dberwurfmutier, der zylin-
drische (1) im Konus des Gegenstisckes sitzi. Nur
sa sl einwondireie Abdichtung der Krafistofi-

onschlisse gewdhrleistet.

Untergruppe 2: Auspuffanlage

K 20gd

K 2050 I

2.

Auspuffanlage
ausbauen, zerlegen, reinigen, einbauen

Sonderwerkzeuge: Hakenschidssel Mr. 0903

Multer (bzw. Schraube) am Auspufirahr-End-
stk |&ien wnd Endstick obnehmen,

Auspufftopleinsatz aus Tepl herausziehen (mil
Cummihammer nachhelien, wenn Einsotzsiick
fastsitzt).
[Achlung, Top! und Teplrand nichi delarmierenl)
Bai BT 3 PS5 st dar .ﬂ.uppu"lupf nichi urhglpqr.
Wennm Einsdlze sehr fest silzen, Topfe besser
vom Rohmen cbbaven und donm serlegen, um
Hallelgsche tu schanan,

Hakenschiissel Nr. 083587

3. Klemmschraube fir Auspuflrchr am Auspufi-

topi lockern.

4. Befestigungsschroube des Auspulffoplfes am

Rohmen lésen und Auspuiitopf abnehmen.

Avherdam bei 3B 500 uwad MZ 500 Befesligurg
des Verbindunguitdies dar h-uiﬂ'irl-.ﬂ.uipuﬂlﬁple
l&ien. Doze bei NI 500 rweckmalig Hinlesrad
worher cushouen,

77
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a)

b)



noch

8. 3] 3. Auspulliopt der onderen Seite (ouher bei

&,

T

b)

1.

78

RT-Modellen) zerlegen und abbouen, wie

oben beschrieban,

Auspulirohr-Oberwurfmutter am Zylinder mil
Haokenschilssal Mr. 0903 (MNr. 08591 bei RT-
Modallan) 1osen wnd Auvspuffrohre cbnehmen.

Bild 144, Auipullapl sarlagk

Rickstande aws Auspuffrohr und Auspulifopf

bzw. wvon den Einsatzsibdcken entfernen.

Die Reinigung erfolgl durch Ausbesnnen  dar
Emzeltesle im Schmisdelsver baw., mil  der
Smw-iﬁllﬁnlmn. Eira avEl, worhanden= VWerdhiros
mung il dobai nedd o ackalen, Soll ver-
chromibe Oberflode wvnbeschadigr bleiken, 10
kann die Reinigung nur durch Auskroizen odar
durch Einlagen der Taile in sin Reinigungsbaod
{F 1) arlolgen. Bed nichl zerlegbaren Auspuf
jopfen und bei den Auspuffrobren i3 dobei
Eming esinwaondfreie Sauvbereng 1w ercielen,

g,

10.

11,

12,

13,

14,

Auspulfroahr und Auspulfiopf mit Zylinderlacdk
anstreichen,
Die Verssndung wvon Silberbronze (Ofaarshe-
bronze) :um Anilreichen der Awmpuffanlege &l
u-ﬂILl||:I5.1|ig. witill dodurch die 'Warmeabfuhe woes
schlechberl wird.

Bei fehlendem, unbrauvchbaorem oder zu
stark zuvsammengedricklem Dichlungsring an
der Auspulfrohr-Obersurimutier, Obarwuri-
muiter wnd allen Dichfungsring abnehmaen,
newen Dichifungsring vnd DOberwurimulier wie-
der auischieben.

Avsputirohre unfer Beiloge unbeschdigler,
méglichst neuar Dichiung am Zylinder mil der
Dberwurimutiar festschrauben.

Bai nicht einwondireiesm Birdelrond swes Dich-
luengan beilegen!

Auvspulifopi auf Rohrende, unfer Briloge
newver Asbesischnue, aufschieben und am Rah-
men lestschrauben.

Klemmschroube fir Auspulirahr am Auspufi-
fopf fesiziehen.

Auvspufitopi-lnnentaile wieder einselzen, End-
stlck _aufschieben und Befestigungsmuifer
(Schroube) anziehen,

Auspuffonloge der cnderen Seite anbouen,

wig beschrieben,
Bei 5B 500 uwnd NI 500 Ugr{:indgrgs:ll:lr}c dir
Auipuflitgle beiesligen.

Auspuffrohr ausbeulen

Uberwurimutter om Zylinder mit HakenschiGs-
sal MNr. 08891 bei RT-Medellen, Nr. 0703 bei
K3, 5B- und MI-Modellen sowie Klemm-
hEFE!.ngng fm .ﬁu;pu!ﬂqpi lasen, Auﬁpuﬂ’—
rehr abnehmen.

. Beulen an ﬁngehrﬁmm’rem Rohrstiick:

Rundeisen [ 5 mm kleiner als Innendurch-
messer des Rohres) in Schraubstodk einspan-
nen, Rohr an eingebeuvlter Stelle mil Schweil-
brenner guf Rotglul amwarmen und auf Rund-
eisan aufdricken, Beulan mit Holzhommer
ﬂusqup{:ﬁ.

Beulen an gekrimmiem Rohrsfick:
Rundaisen, weldwes worn leicht angekrimmi

ist und dessen Durchmessar 5—10 mm kleiner
ist als Raohrlnnendurchmesser, in Schraub-
stock einspannen, Rohr an eingebeulter Stelle
aul Eﬂ-fgh..lr anwarmen und ouf Bundeisen auwf-
schieben, Beule durch Andricken gegen ge-
krimmtes Ende des Rundeisens herausdriicken.

. Beulen am gekrommien Rohrstick lossen sich

nur am Anfong der Krlmmung heravsdricken,
sofern nichi im Hendel erhdliliches Awsbeul-
werkzeug vorhanden ist, Sehr kleine Beulen
mil Harflet ausfillen und verfeilan,

. Stark verbeulte Rohre amsetzen.

. Rchr mit hitzebestandiger Farbe [nicht Silbgr-

bronze) ansireichen und wieder anboven,
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9.

al [z

Untergruppe 1: Wechselgetriebe

Bei K5- und SB-Modellen:

1.
2z,

b [ s o]

Kupplungsseilzug oushdngen,

Befesfigungsschraube des Kupplungsgehause-
deckels |8sen und Gehausedackel abnehmen
(miffals Kupplungshebels durch Drehen der

Kupplungsschnecke abdricken),
ﬂd"llrl!, Geineboichmigrmilie| ql;,ll:lqngtn!
Dichlurg nicht beschddigen!

Keilbolzanmuiler am Anwerdhebel |8sen, Keil-
bolzen herousschlogen und Anwerfhebal ab-
Amwarfwelle mil Feder ows dem
Gehduviedeckal harausziehen,

nehmen,

. Ist Ausbau des Anwerfzohnrodes nolwendig:

Ruppleng abbaven (siehe Rond-Nr 1, el
fpdeckblech nodh Léwen der Schrouvben abnah-
men wnd Anwerizohansd aus dem Oehduse
l'lﬁllrngn

Achtung oul Beilogcheiben on des Ciedriebe-
logem, sia mdisen Beim Zwommenbee dod
winder beigelegl werdon, we tie =ninommen
wurden|

. Alla Teile ouswaschen uwnd auf Verschleih

priten (Anwerfzohnrad, Anloufsegment in
Abdeckblech, Sperrklinke, Sperrklinkenieder,
Rickzugfeder, Keilbalzen, Logerbuchse im
Cehdusedeckel, Freiloufrollen, Federn und
Rallenlavfbahnen im Anwerfzohnrod und ouf
Anwerthebelwelle ber KS mit Klemm;nllgn_
Anwerfvarrichiung).

. Anwerfzahnrod in Gehduse einlegen wnd

Abdeckplatte nach Einlegen der beim Zer-
legen enfnommenen Beilogscheiben an den
Gefriebelagern festschrauben.

. Kupplung anbavan (sieshe Rand-Nr. 1, i),

. Anwarfhebelwelle in Schraubstock sinspannen,

Bei den Boumusfern BT, K5 und allen 5B-Model-
len konn das Ausbouven der Gelriebeteile nur
noch vorherigem Ausbau des Triebwerkblodkas
aus dem Fahrgestell edolgan.

Bei NI-Madellen:
1. Kupplung ausbauen (siehe Rond-Nr. 1, g).

80

Anwerfvorrichtung aus- und einbauen

9. Rickholfeder oufschieben wnd einh@ngen,

10.

11,

12
13

14.
15,

Kupplungsgehousedackel aufichishen wund

Rickhelfeder im Deckel sinh&ngen.

Geh&usedeckel 17z bis 2 Umdrehungen ant-
gegen dem Uhrzeigersinn (links) drehen.

Deckel festhollen, Anwerhebel oufichishen
und Kailbolzen einselzen,

Eeilbolzenmuller aulschravben und festzichan,

Bei K5 mil Klemmrallen-Anwerivarrichiung:
Fihrengikldlzchen wund Rollen in Mydsiick dor
Arweribebelwalla winlegen und dureh umgeleg-
ten Bindedrahf Rallen surickdridon wnd gegen
Herauslallen sichern

Bai 5B-Madellen:
Sperrklinkenieder und Sparrklinke sinseizan und
durch umoalecglen Bindedroh! rurddedrideen und
gegen Herausiaflen sichern.

Deckeldichivng aullegen,

Kupplungsgehiusedeckel anselzen,
Dobei Zoplzn dar Anwerthebelwelle in Anwerl-
fohnrad und in Lagerbichse den Gelriebe-
gehduses einlogen,
Bei K5 mil Ralschen-Anwarlvamichiumng:

Anwariheled- Deim—amiefoen in waagerechie

Lugc h-lll'lg-qr._

16. Gehdusedeckel an daos Gehduse hinan-
schieben, bis nur nach ein Spali von 2—3 mm
verbleibt,

17. Bindedrahi |Gsen und herousziehen, Deckal
ganz zur Anlage bringen.

18. Holteschrauben [Adhlung, verschiedene Lan-
gen!) mit Federringen einsetzen und von der
Milte qus festziehen,

19. Kupplungsseilzug einhéngen,

20. Geiriebeschmisrmittel auffillen (siche Rand-

i

Nr. 9. h).

Getriebe aus- und einbauen [Triebwerkblock im Fahrgestell)

. Gestdnge des Fuhbremshebels am Fuhhebel

enisplinfen und aushangen.

3. Muller am Fuhbremshebelloger lgsen, Fuh-

bremshebel abnehmen.

4. Keltenschutzbefasfigungssehraube |osen wnd

Keftenschulz nach hinfen heravsziehen,



5 Bei NZ 500;
Auspufirchr-UOberwurimutter rechis l&8sen und
Klemmschroube fir Auspullrohr am Auspufi-
fopf lockern, Auspufirohr chnehmen,
Lichimaschine obbaven (5. Rand-Mr. 24, al.
Befestigungsschrovben der Abdeckkoppe an
der Anfrichsseite 135en und Koppe abnehmen.

. Hondschallgesténge

noch

enbiplinfen wnd ab- q' h]
nehmean, -

. Weiterer Auwsbou der Gelriebefaile siche

Rand-Mr. 1. c).

. Zusammenbau in umgekehrier Rethenfolge

6. Kellensteckglied &ffnen und Keife cbnehmen des Avsboves. - k
(durch Anhdanger Lavfrichtung kennzeichnenl).
Getfriebe abblocken bei 58-Modellen c)

Arbeitsumiang sisha Rand-MNr. 1. b}

[ 610 ] Getriebe zeriegen, iiberholen, zusammenbauen d)
Sonderwarkzeuge:

Huppiungsspandar Nr, 15742 (K 7687 178)
Geganhalier N 07839 (K Feariid)
Abzighar Mr, -EEEEE {H FEEFI23)

Bei RT 3 PS5, RT 425, K5- und NZ-Maodellen:
siche Rand-Mr. 1.c¢) bzw. 1.1}

Bei 5B-Einzylinder-Modellen:
1. Nasen am Sicherungsblech Fir Kupplungs-
druckpilz  avibiegen wnd Druckpilz herous-

mehmen.

Kupplungsspanner Mr. 15142 in Kupplungs-
welle einschrouben,
Richlige Spannschraubenmuller mil Kanus wer-
wanden, damii dos Kupplungidruckloger nichi
beichénigh wirdl (Bild 147.)

[E¥]

3. Sponnschroubenmuifer cnziehen, um Feder-
bolzenmuttern zu antlasfan.

Bild 147, Kupplungiipaanar Mr. 15142, Sponnschrouben-
mufler muh Korus aulsenes, demil Drudkloger nichi
boschadigl wied :

Keftenradhalier Nr, Q100052 (K T8a7722)
Abzipher Nr. JI738  KT587115)

. Federbolrenmuttern enfsichern und 18100,

. Spannschravbenmulter zurickschrouben und

Kupplungsiedarn enispannen, Spannschraube
entfernan, Sicherungsblech, Federigllar und
Kupplungsfedern abnehmen. Muller auf Kupp-
lungswelle enlsichern, Gegenhalier MNr, 01539
ansefzen und Muller oul der Kupplungiwelle
losen (Linksgewinde), Sicherungshlech ob-
nehman.

Bild 148, Gegenholer Mr. OU81% :uen Hallen der Kupp-
lurg baim Liten und Feszichen der Kupplungshoupdmuiber

6. Abzicher Mr, 01856 oui die Federbolzen oul-
selzen wnd mil den 4 Federbalzenmullern
testschrauben, Kupplung durch Anzichen der
Druckschraube cbziehen.

at



noch
9. d)

7. Kupplung zerlegen, Einzelleils prifen und
Uberholen (siche Raond-Nr. 5. b),

8. Die & Halleschravben der Abdeckplatfe fir
dis |inH5-5£i!ig¢n Gc‘lriﬁbalug&w léien, Abdeck-
plaite abnehmen,

?. Anloufblech an der Abdeckplotte oul Abnui-
zung prifen, bei starkem Varschleily avswech-
seln. Prifen, ob Abdeckplotte plan ist, wenn
nalig, ausrichten.

10. Anwerlzabnrad aus dem Gehéuie nehmen.

11. Scheibenkeile aus der Kupplungswelle eni-
lerman,

13, Gelriebeketenrad  mil  Ketenradhalles Mr.
0100032 halten wnd Multer am Kelenrad
lGsen [Linksgewinde]., Abdeckkapsel ab.-
rizhrern.

13. Abzieher Mr. 01738 voll aul Gewinde des
Getriebekelienrades oulschrauben und Kel.
tenraod durch Anziehen der Druckschraube ob.
ziehen, Filzring abnehman.

14. Die & Belastigungsschrouben der Abdeckplatie

an der rechien Geiriebessile |8sen, Abdeck-

plafte samt Dichiung obaehmen,
fchivng ouf Beilogidwiben on den Kugsllogerm,
musien Beim Zwsommenkau dorl, wa sis snd-
mommen wurden, wieder beigelegt werden!

13, Die 7 Halteschrauben des Getriebegehfuse-

deckels ldsan, Gehdusedadkel abnehmen,
(Leichte Schitge mil Gummihammer gegen Ge-
hiusewarze wnd auf Kupplunguwelle), Adsbumg
aul Dichiung!

16, Getriebewellen komplett mit Lagern aus dem
Gehause schlogen.

17. Gehduse und alle Teile auswaschen.

18. Getriebewellen, Getriebezohnréder, Schali-
klouen, Loger und Scheibenkeile auf Abnui-
rung prifen, wenn nélig, emeizen.

1%, Schalthebel durchschalien und prifen, ob
Arrelierkugel unler Federdruck stehl und ord-
nungsgemah einrasiet, Scholistein ol Ab-

nutzung prifen und, wenn notig, erneuem,

Beim Einbov elnei neuen Schalisicines dargud
echien, doh derselbe aul seiner Logerung Spiel
hal, shAe 1w klappem.

a2

20. Loger des Scholthebels im Gatrisbegehduse-
deckel euf unzuldssiges Spicl prifen.

Wann Spiel zu grek, Pabshili ous dem Schall-
hebel harownschlagen, Schalthebel wam Schall-
hebel-Legerbolzen  absisken wnd Logedsuchia
herousdricken. Meuwe Budsse v weil eindeGcken,
dob nocth Aulieltzen des kleinen SchollBebels
auf dem Schalthebel-Lagerbaolzen gin Asiolypis=|
wen 0,1 mm vorhonden i Pohslill wiader sin-
schiogen,

1. Gelriebewellen kompleftieren  (Zahnrader,
schaltklouen und Lager oufstecken), Rollen-
lager missen steb ouf der Kupplungs- brw.
Keltenradseife der Waelle silzen.

22, schalihebel im Gelriebe in siellung des rwai-
fen Ganges bringen.
£3. Anwerfzahnrod in Gehduse einsetzen, Ab-

dedkplatta fir die linksseitigan Gelrieheloger
am Getricbegehduse feutschrouban.

24. Gelriebegehduse cul -Heizplatte gnwirmen

wnd guf Halzunterlage legen.

25. Beide Getricbewellen gleichzeiiig in das Ge-
hause einfihren, dobei Schelistein in Fih-
rungsfille des Scholtrades einlegen, dann die
Lager der Gelricbewellen in die Logersitze
drickan,

Bild 14%,

Der Schalfstein mufl i der FiRrungiille des
dchalirodes liegen

26. Gelriebegehdusededial onwirmen, Gehduse-
dichlung auilegen und Deckel auf die Ge-
fricbeloger aufialzan,

Die Scholigeabsl muf dabei dis Eugel des
Schallbebels im Galsebs srfosien.

27, Deckelichrauben wnler E-l:il{:ge vor Fedor=

ringen einselzan und fesizighan,



28,

29,

30.

Al

3L

Lagerauhenringe mif Hohldorn zuriickschla-
gen. Beim ZLerlegen eninommens Beilaog-
schaiben an den Gelricbelagern  ainlegen,
bis obherste Beilagicheibe mit Gehduselliche
plan liegl (bei Bedarl weitere Beilagscheiben
verwenden),

Abdeckplatte unter Beiloge der Dichlung fest-

schrauben,
Dabel Anbricbskelionrad pur  Zanbrierung  das
Dichtungsbundes der Abdackplaite auf Satrlabe-
welle pravisorisdch aulieizen.

Getricbokeftenrad abnehmen, Filzring auf-
legan, Scheibenkeil in Welle einsefzen, An-
friebskattenrod  aulietzen und  Haltemutbar
nach Beilage der Abdeckkoppe auischrauben
und festzichen [Linkigewinde].

Scheibenkeile in Kupplungswelle einsefzen,

Kupplung zusommensetzen. Reihenfolge der

Einzaltaila:
1. Kuppluengsschaiba mii Foderbalzen
2 Karklamalla
3, Zwischenschaibs (Slahlkemalle)
4. Kupplungileulring {ebgeseizies Stibck des

Qil'lghu rach Aeniemn]
o, ";.l.ppp:ll."lg'\ull'll:r\ul:l
& Milnakhmer

T, EZwiichanidchaibes [Siahllcmelle) mit noch avhen
g-ﬁri-ﬂ'lilqn £ungpen

8 Karklomalle

9. Zwischanicheibe (Sohllamelle} mit nod innen
gerichtefen fungen

1. Korslomalle

1. Kupplengucheibe (Abwchlvh-Stahllamellz).

Bild 150, Einzelicile des SB-Kupplung

33, Kupplung auf Kupplungswelle aufschieben.

Achlung, Heile nichl herouvsdeddien)

34, FederfOhrung (Unterlegscheibe) und  Siche-

rungsblach zwischen die Federbolzen legen,

35,

35,

37

Bel 5B 500

1.

noch

Gaganhalier Mr. 01839 onselzen, Houpimuther g d]‘
aufschrauben [Rechisgewinde] und fesiziechan,

Sicherungsblech umbérdeln,

Kupplungsfedern oulschieben, Federfeller mif
Drucklager und Sicherungsblech ouflegen,
Kupplungssponner MNr. 15142 einschrauben
und durch Anziehen der Sponnschravben-
multer Feder sponnen, bis Bund der Foder-
bolren am Federfeller versieht,

Federbolzenmutter aulschravben und  fesf-
ziehen. Masen am Sicherungsblech umbardein,

Kupplungsspanner entiermen, Kugplungsdrsck-
bolzen einsetzen und durch Umbérdain der
Masen am Sicherungsblech dichern.

Nosen am Sicherungsblech fir Kupplungs-
druckpilz ouibiegen und Druckpilz herous.
nchmen.

HUF‘F"UI’IQB&I‘.‘IGI'I."IEr Mr, 15142 in Fupplungs-
welle einschrauben,
Rizhlige Sponnschroubenmullar mil Konus wer-
wenden, domif dos Kupplungidrudiloger nichl
beschadign wird!

. Spannschravbenmutter-anziehen, um Feder-

balzenmutter zu entlaste n.

Federbolzenmullern enfsichern und [Gsen.

 dpannschraovbenmuifer zuriockschravben uwnd

Kupplungsfedern enlsponnen. Spannschroube
entfernen, Sicherungsblech, Federteller wnd
Kupplungsfedern abnehmen, Mulier ouf
Kupplungswelle enfsichern, Gegenhalier Nr.
01837 ansetzen und Mutter auf der Kupp-
lungswelle ldsen (Linksgewinde), Sicherungs-
blech abnehmen,

Abzicher Mr. 01856 ouf die Federbolzon oul-
sefzen und mil den 4 Federbolzenmuitern
festschrouben. Kupplung durch Anzichen der
Druckschraube abziehen,

- Kupplung zerlegen, Einzelteile prifen und

iberholan (siehe Rand-Nr. 5. b):

Belestigungsschrauben fir Getriebegehéuse-

deckel lésen, Deckel abnehmen.
Achtumg swl Dichlungl

. Vorgelegewslle und Schalirader auf der Vor-

gelegewelle herousnehmen.

a3

aca



noch
9. d] 10.

1.

13.

14.

B

20.

B4

Bafastigungsschraouben der Abdeckplatie an
der Kupplungsseite lésen und Plate ak-
nehman.
-ﬂdﬂlﬂlg aud Lagarnm,
miussen beim Iuvsammenbaoe dorl wieder bai-
gelegt werden, wo sie beim Zerlegen enfnoms
M=arn 'ﬂurdu-rl_

Heilogschelben on dan

.ﬁ.nwe-r'lztlhnrnd h::rnl.r:.nchrnan.

Scheibenkeile ous der Kupplungswelle ent-
fernen.

Gehduse auf geeignele Hﬂ-lzl.rntzrlagu legen
und Kupplungswelle ven der Kupplungsseile
her aus dem Loger herausschlagen.

Bundlager der Kupplungswelle, falls Ver-
schleily fesistellbor, avs dem Gehouvse haraus-
driicken.

Getrigbewelle komplefi mit Logern ous dem
Gﬂhauﬁﬂ 5l:|'||ﬂg¢n.

. Gehduse und alle Teile guswaschen, Einwand-

Ireia Laouitlache des Scheltrades auf der Kupp-
lungswalle wichtigl
Daos nochsi dem Kupplengsloger sifiends, oul
diz Rupplungswells oulgekeilte Fakhnred ash-

zighen, wm Keil 1w prifen. Zaehnrod wieder
oulpressan,
. Gelriebewellen, Getreberahnrader, Schalt-

Hl:luEl'lr Ll:gﬁr urned Seheibenkeles ouf Abnut-
zung prifen, wenn nalig, ersefzen. Zweikani-
befestigung des  auhenliegenden
schalihebels prifen. Sdwolthebel
wann hier Yerschlail faststellbar,

kleinen
Brf&usrn,

Bei Undichtheil [(Fettawstritty an der Vor-
gelegewelle cuf der Keltenrodseile Gewinde-
koppe obschrauben (Rechisgewinde), Dichtung
ersatzen und Koppe wieder aufschrauben,

» Muly wegen Verschleill das unier der Abdedk-

plofie on der rechien Gelriebeseile sitzende
Rollenloger arnauvert werden, Abdediplatte
obschravben, Rollenloger ouws dem Gehuse-
deckel herousdricken, newves Loger in ers
wirmlen Gehousedeckel mindrudken, beim
Abnehmen der Abdeckplolle eninommena
Beilogscheiben wieder einlegen, Abdeck-
platte oufschravben und Rollenlager durch
Zuriickschlagen mil Hohlderm  zur Anloge

brirgen,

Bundloger on der Kupplungsseife in erwdrm-
fes Geiricbegehause sinsetzen, ‘folls ous-
gebaut,

21, Kupplungswella in dos Bundloger einselzen.
Doy Gehduse mil Bundloger auf gesigneis
Unlarlage [Rohmiid) sulieizen wnd Kupplungs-
welle einprenien oder mil Summihommer eins
schlagen (Bild 151).

Bild 151,
unlar

Einsutzan der Hupplurgiwelle
Werwendung wices Rohriickes aly
Auvilage lir das Oetsebegebduse

22. Abdeckplatte an der Kupplungsseile provi-
sardch-{esischrouben, —

23, Rader der Vorgelegewelle (linkes und mill-
leres Zohnrod) zunéchit ohne Vargelege-
welle in da; Gehduse einsatzen.

Sdvaltstein dobei 1s in Rille des Schalirodes
ginlegen, dah oboerumdeie Seile des Scholis
slzines nach hinken reiglh Buad des Schallrades
ouf der Vergelegewslle muf in der Fohrungs-
rufe des Schalfrodes ouf der Kupplungswelle
wingayefzl sein (Bild 152,

Der Schalllein mueh o @ der Rille des Schsli-
rodes liegen, dah cbgerundets Seile mody hinten zeigd;
Bund des Schalirodes oul das Kurbalwslls mul in dar EGh-
runginube des Schallrodes oudl der Kugolenguwelle liegen.

Bild 151.



24. Schallhebel in Slellung des 3. Ganges bringen
(Schaltrad gonz noch der Kupplungsseile
dricken).

25. Vargelegewelle in Zohnroder und Loger ein-
iGhren, Zohnrad der Antricbsseite ouf Vor-

gelegewelle aufschieben,

26, Gehausedeckel unter Beiloge der Dichiung

festschrauben.
dchlumng, Zchravben verndiiedene Langen! Fedar-
ringe unferbegan.

27, Abdeckplotte on der Kupplungsseife wisdar
abschravben, Loger der Vorgelegewelle mil
Hohldarn zurickschlagen. 5o viel beim Zer-
legen entnommene Beilagscheiben beilagen,
biid lelzte Beilogicheibe 0,1 mm hinter der Ge-
hauselléche zurGckstehl [damit die Vorgelege-
welle 0,1 mm axioles Spiel erhdll). Wenn

nohvendig, weitere Beilagscheiben verwenden,

8. Anwerfzohnrod einsetzen wnd Abdackploite

testschrouben,

Abdeckploiie unier Beiloge der Dichlumg fesi-

schrauban,
Dabei  Anlriebszetienrad zur Zenfrierung des
Dichfengibundes der Abdedkplate oul Gehiebe-
walle provisarisch cuiselzen.

0. Geftriebekeifenrad obnehmen, Filzring owi-
lagen, Scheibenkeil in Walle einsetzen, An-
richskelignmd auvisetzen uwnd Hollemutier
nach Beiloge der Abdeckkappe aviichrauben

und fesiziehan [Linksgewinde).

3. Scheibenkeile in Kupplungiwelle einseizan.

|G=1|55

Bei RT 115 sewia MT-Madellen:
1. Gelriebeal ablaisen,

2. Klemmschrauban des Fuhschalthebels und des
Anwerlhebels |osen, beide Hebel abziehen
(wenn nohwendig, mit Schravbenzieher ab-

driicken),
3. Deckeldichtungsschrouben lésen.

4. Dackel agbnehmen. :
Leichie Schlage gegen Dedielrond mif Gemmi=
kammar,  Highl mil Schrovkenzishar pwischan
Cichlungsilochen einstechen! Dedealdicklung miche
beschadigen|

5. Kupplung wnd Molorenkelenraod samt An-
Iriebzkette aumbauen [!.Fch: Rand-Mr, 1. :]'.

Einzalfeila:
1. Kupplungsscheibe mil Federbalzan
1. Eoeklomelle
3, Ewichenscheibe [Shohlaomelle)
4, Eupplungilaviring (abgessizies Silck des
Ringes mods hinben)
5. Kupplurgsrohanrod
6. Milnchmer
7. Evwnchemcheibe [Flaqllamellie] mil naoch oufen
gerichlelen Zurngen
A, HQrkbElm'"'
9. Iwischentcheibe [(Stohllomelle) il nads inran
gendieden Zungen
10, Korklomells
11, Kuppluagiichaibe [Abschluh-Skahllamelia).

33, Kupplung aulf Kupplungswelle cufschieben,
Adylung, Keile nichi hercuidricken|

34, Federfihrung (Unterdegscheibe) wnd Siche-
rungsblech zwischan die Federbolzan legen,
Gegenhalter Mr. 01839 anseizen, Multer cul-
schravben [Rechizgewinde] und festziehen.
Sicherungsblech umbérdeln,

35, Kupplungsfedern oulschieben, Federleller mil
Druckloger wnd Sicherungsbledh auflegen,
Kupplungsspanner Mr. 15142 einschravben
und durch Anziehen der Spannschravbenmui-
fer Feder spannen, bis Bund der Federbolzen

am Federlellerveriiekhl,

3é,

Federbolzenmuttern cufschrauben und  fest-
ziehen, Mosen om Sicherungsbledh umbérdeln,

37. Kupplungssponner enffernen, Kupplungsdrud-
bolzen ansetzen und durch Umbérdeln der

Masen am Sichervngsblach sichern.

Getriebekette ersetzen

8. Fluchlen des Kupplungs= und Malorenketlen-
rodes prifen (siehe Rond-Mr. 1.1}

7. Kvpplung wnd Molorenkellenrad somt An-
fricbskette einbouen (siehe Rand-Mr. 1. i)

E. ﬂEd-iEh:lid"Hung n:rl.:”:gl:n.

9. Gehausedeckel onsefzen und Deckelschrauben
mit untergelegten Federringen [Achiung,
Schrouben verschiedene Langenl) einselzen
und fesfziehen,

10. Anwerlhebel und Fulschalthebel auischisben
und Klemmschrauben cnzichen.

11. Gelriebeal auffillen (siehe Rond-Nr. 2. h).
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9.1

A

G 2075

Moch jedem Aus- und Einbav wan Molor ader
Krafislaffbehalter ist (oubker bei RT 125) die Ein-
stallung der Hondschaltung zu prifen, dazu:

1.

2

3.

86

Handschalthebal in Leeroulitellung bringen.

Gelenkgabel am Scholtgestange 13sen.

Fally Geslange noch michl angeschlossen, cuch
kieimen Schalthebel am Cetreba  in Leerdauf-
!1&"'."'-5 hrinl.]gn.

SchallgesiGnge anseizen und prifen, ob sich
Gelenkgabelbolzen zwanglos einfihren los-
sen, ob alsa Bahrungen der Gelankgabel und
des Schalthebels fluchien,

4,

6.

Handschaltung einstellen

Fluchten die Behrungen nichi, Gegenmutter
der Gelenkgabel lockern und Gelenkgabel
verdrehen, ;
Wenn Bohrungen fluchien, Gegenmuiier wie-
der festzichen.

. Bei Verschleih Teile erseizen, da ausgeschla-

gene Bohrungen bzw. Gelenkbolzen toten
Gang im Schallgesiange herverrulen, der
zum Verschollen bzw. nicht vélligem Einschal-

ten der Gange und domit zu Getriebebescha-
digungen fiihrt.

Gelenkgobelbolzen sinsefzen und sichem,

Nachtragliche Anderungen am Getriebe NZ 250/350

I. Fufjschalfung bei NZ 150/350

Um die Schollwege zu werkirzan, sind bei
BZ 250 ob Moter Mr 1064 730 und  bel
MZ 350 ab Motar MNr. 995 781 die Kurven-
walten zusommen mil einigen anderen Tei-
len gedndert worden,

Es werden erseizi;

Kurvenwalze Nr. 122424-0 ;

durch Kurvenwalze MNr. 126411.0
Zohnsegment Nr. 1224351

durch Zohnsegment Mr,
Schalistange Mr. 122424-1

durch Scholtstange Mr. 126413.0

=
=

126412-0

Anschlog MWr. 122435-0

durch Anschlog Mr. 126414-0
Schalthebel Mr, 122444-0

durch Schalthebel  Mr, 1264558.0

Linke Geh#uishdlfte

bei MZ 250 Nr. 124014-1

durch Gehdusehdlfte MNr,
bei NZ 350 Nr. 12203&-1

durch Gehdusehdlffe M,

124014-2

122036-2

Gohduse kompleft

bei MZ 250 MNr. 109152.0

durch Gehduse Nr,
bei MZ 350 MNr. 109153-0

durch Gehouse Mr,

1092990

10%300-0

Deckel auf der
.ﬂ-nliriebs!.eire Mr, 124017-0
durch Dackal

Me. 1240171

3.

Bai Bestellung von Ersatzteilen for die Schal-
tung ist deshalb zv prifen, welche Ausfihrung
in Frage kommi, da die Teile einzeln unier-
einonder nicht austouschbar sind,

. Modul-verstérkies Schaltrad bel NZ 350

o

Zur Erhéhung der Belriebssicherheil bei be-
sonders_hahen EEE[‘IE.pLLII:"IL.II'IgEH wiirden bei
Gefrieban bis Mofor Mr. 1180 400 die am
meitlen beanspruchten Gelrebergder, und
rwar dos Schallrod Nr, 122245-1 und das
dazvgehdrande Zohnrad Mr. 122209-1, ven
Modul 2,5 auf Medul 3 abgedndert,

. Die beiden Rader mil vergréherlem Madul

haben die Ersatzteilnummern Schalirad Nr.
122261-0, Zohnrad Me, 122262-0.

Wird eines der beiden Zohnrader MNr. 1222451
oder Mr, 122209-0 wnbrouchbor, so  mul
stets ein Sofz der neven Rader, Ersalzleil-Mr.
122261-0 und 1222620, zusommen eingebaut
werden. Bei Bestellung eines der beiden Rader
Mr. 1222451 ocder Mr. 122209-1 wird deihallb
slels min Saltz der im Modul versiarkien Ge-
rieberadar Mr. 122261-0 und MNr. 123262-0
zum Versand gebrochi.

Bei Unbrouchbarwerden eines der beiden
versiGrcten ZaoharGder Mr. 122251-0 -oder
122263-0 werden selbstversiandlich  disse
Rader auch einzeln gelieferd, jedach muk
dann bei der Bestellung die neue Mummer
ousdricklich angsgeban werden,
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Bild 153, Gelriebeanderungen bei NI 350: Medul-Verstirkung den Sehalirades Nr, 172245-1 und -
det Zohnrodes Me 123309-1
. verstérkies Gefriche fiur NZ 350 2. Auws nochstehender Zusammensiellung. ist die
1. Ab Motor Nr. 1180 601/72 frogen die Motoren Bnderung des Uberselzungsverhillnisess er-
hinfer der Malarmmummer die Buchstoban VG sichilich:
[ vwarstGrkies Gatriebe”). Diese Gelriebe iind om Geiriehs om Gairisbs
insgesami  wversfdrki, um ihre Lebensdouer Gong sormales Getriebe:  versidrkbes Gairiebe:
auch bei ouhergewshnlicher Beanspruchung 19 23hn, KeMenrad 19 28kn, Kalenrad 18 zahnig a
normal zu halien, auherdem wurde durch i. 15— — 207 21,8
Anderung des Uh:r}:l:ungivﬁrh-ﬁﬂnis.ses die - 2. B9 10,7 11,3
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Schrifilohren in  der Kalanne ochne Kupp- 4, 4,8 4.8 5.1
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Doz versidrkle Gelriebe anfhalt gega niiber dear
normalen AuslOhrung felgende neuen Teila:
Deckel aui Anfriebsseile  Ersalzl =Mr, 124017-5
Kupplungswelle Erscfzl.=Mr. 122201-5
Vargelegewslla Ersaizf.-Nr, 122202-5
Zaohnrad avf Yorgelegewells

Ersafbzf.-Mr, 12220%-5

Echaftrad mit Buchsem  Ersafzb-Me 122245-5

Zahnrad fir 1. Gang  Ersctzi.-Nr, 122247-5
Schaltrad Ersatzt.-Nr. 122248-5
Zohnrad fir 2. Gang  Enatzth-Nr. 1222495

Ersatzt.-Mr. 122250-5
Ersalzl.-Mr. 1 26221-0

Zohnrod fir 3. Gang
Sprengring (2 Shick)

Cie linke Gehausehdlfie, Ersalzl.-Mr. 1 22034-2,
ist um die Milte der Vorgelegewella mit
B2 mm @ bis ouf eine Tiefe von &1 mm, ok
Mitte Gehause (Trennflacha) gerechnel, aus-
gesenkt oder ausgedreht,

Das Schaltrad fur den 1. wnd 3. Gang, Ersalz-
leil-Mr, 122246-1, ist ouf der Skirnseife der
grofen Schaltklaven von 58 mm 0 ab an der
Stirnseite der Verzehnung 15° abgeschragt.

Geiriebeleile der nsuen, der normalen und
der verstdrkten Ausilhrung sind einzeln unier-
eingnder nichl ocusfauschbar, Bei Ersctzieile-
Bestellungen auf Gelriebaizile ist es desholb

zur Vermeidung ven Falschlieferungen nol-

wendig, die Molormummer mil aufzugeben.

Die versfarkfen Gefrigbetrile kénnen wvall-
stdndig awch nachiriglich an Stelle der. nar-
malen Gefrisbafeile eingebout werden,

Es missen dann alle unbter Punki 2 aulgefiohr-
ten Ersalzieile bestelll werden, Dia linke Ge-
hausehdlile, Ersatzieil-Mr. 122036-2, isi dann
um die Mille der Vorgelegewelle gerechnat,
um B2 mm 0 bis ouf zine Tiefe von 61 mm,
ab Mitte Gehéuse (Trennildche) gerechnet,
auirvsenken eder auszudrehen,

» Gehause fir do: normale Gefrieke werdan

niecht mehr geliefert, sondam nur nach Ge-
hauvse ir dos versigrkle Gelriebe. Kammen in

. dosselbe Teile des normalen Geiriebas zum

. Soll der

Einbav, so muk der Deckel auf dar Anfricks-
seite Mr. 124017-1 {vom normalan Gefriele)
verwendel weorden,

Ceckel ouf der Anfricksseile M
124017-5 (verilérktes Getriebe) for dos ner-
male Gatriebe bis Molor Nr. 1180 400 ver-
wendel warden, rechfan
Logerseite fir die Kupplungs-Vargelegewslla
ja eine_fusgleichscheibe (Me, 1222590 Law.
122560-0) beigelegt werden (Bild 155),

sa mul gul der

i d60-4

Bild 155.

Gelrishedrderung bai ML 350 Verwendung des Deckels aul der Antrishyssite My, 124017-5

[vam wenldrklen Gebrishe) lGr permales Cefricka



Getriebeschmierung 9. h)

Bei RT 3 PS5, K% 200 und 5B-Madellen: &, Die Nachilllung erfolgt noch Bedard; der Vee-
1. Getriebe und verders Kraftiberiragung wer- brauch an Getriebeschmiermittel ist verschie-
den gemeinsam geschmiert, den {abhéingig ven CQualilat, Hnlnrbq:l;lni_pru—
chung und Molorzustand). Kontrclle alle

2. Als Schmiermitiel findel eine Mischung ous

%s Ambroleum oder Wehrmacdhi-Einheifsfelt 2000 km.

und*/s:Rrolaranak SsteE e 7. Zur Konirolle des Sehmiermillelstondes ist bei
1. Normale Gelriebedle oder Moforenal sind fir $B-Modellen ob Baujohr 1937 om Kupplungs-

diesen Schmierungszweck ungeeignel und gehdusedackel eine Ulstonds-Kontrollver-

fahren zum Versagen der Kupplung. schravbung cngeordnet, die beim Einfillen

gecifnet wird, Einfillen, bis Auslavfen on dar
Kanfrollaffnung  erfolgh.  Kontrallmaglichkeit
nur baei wormem Motor.

Bei K5- und dlferen 5B-Modellen erfalgf die
zur Hallte in Gefrigbe- und Kupplungsgehause, Koniralle durch di_E Einl’l]!!ﬁ!inung bEi_ !n”F_E"'"
Bei RT 3 P5 erfolgt die Einfillung nach Her- 1:lE|m M-IZII-"‘EI'F. Es ist g.enugend 51‘J"|I"r'||&-rr'|‘.u|!!=|
ousschrauben der Schallarrefierung (Sechs- S Ee,  Jun, o Kl ung bek hrer

kant) in dos Gelriebe-, nach Herousschrauben Drehung sinan Fethitrahl noch oben wirll, Es

der Einflllverschravbung oben ouf dem sptetil- sich, disin: Foalralle, auch. bial den
Kupplungsgehause in dieses. $B-Maodellen ab Bavjohr 1937 durchauilhren.

Bei K5- und 5B-Madellen ist seitlich am Kupp- g, Bei RT 3 PS erfolg die Konlrolle ebenfalls

4, Dia Einfillung des Gefriebeschmiermilttals er-
falgh bei RT 2'/2 PS noch Abnohme des Deckels
oben auf dem Gefriesbegehduse und nach
Abnaohme des Kupplungsgehousedeckels je

lungsgehausedeckel eine Sechskant-Einfillver- durch die Einfilldfinung. Wegen des klainen
schraubung angeordned, durch die dos Ein- Durchmessers daer TUffnungen isf das Schrmier-
tullen gemainsam tir Kupplungs- und Gelriebe- mitiel zum Einfillen durch Anwarmen leichi-
gehduse erfolgth, flissig zu moechen oder mitiels einer Fellpresse

einrudricken.

2. fum Ablossan des Getriebeschmiarmillels bea-
findel sich unten om Gehduse eine Ablaf-
schrovbe,

10. Alle ca. 12000 km il dos Gelnebeschmisrmil-
fel bei warmem Molor abzulassen, cg, '3 Lifar
Spulgl quizuiillen, die Masdchine 2—3 km zu
fohren, dos Spulal wieder abzulaossen wnd
dann wiseder nauas Gefriebeschmisrmiitel auf-
rufillen,

11, Tritt Schmiermiilel an der Enfliftungsbohrung
= : der Einfillverschroubung aus, so kénnen fal-
Bild 156, Cwelriabeschmiarung bei BT 3 PS: genda Grinde vorliegen:

o = Einllllvarschraubung ior Sehmsarmiltel im Gefriebe Falsches Schmisrmiliel (lalch od ikl 4
b = Einilliverschroubung ilr Schmisreniflel im Kupgplungs- e AR T S micd as
gehduse

Zu wiel eimgeiii,
Eniliiflengrbohnmg innen mit Falb verlegl,
Falscha Slellung der Endlafungsbahrung,

Dos Entliffungslech muly nach wvorm oder
schriig nach vern oben in Richtung auf den

¢ = Ablshverchroubung

5. Bei ganzlich geleertem Gehause beiragen dia
Fillmengen:

RT 3 PS  eo. 0,5 Liter (0,25 und 0,25 Liter) Zylinderflansch zu, sfehen, domil der von der
KS 200 co. 0,8 Lifer Kupplung hochgebrachfe Fefisirahl nicht die
5B 200, 250, 350 Bohrung frifll. Wenn nolwendig, Kaorrekiur
co. 1 Liter durch Unierlegen zweiler Dichlung unier die
5B 500 ca. 1,5 Liber Einflllverschraubung,
~ !
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g‘ hl Bel RT 125 und NI-Madellen: 6. Das MNadhfullen erfolgt noch Bedord; der War-
brouch an Gelriebeschmicrmiftel st verschis-
e |:c||:-|"|-:_'1m_:|:i-e_'.| wan Cualibat, Mnfnrbtmnipru-
-."J"ll.rm_:; wnd Hn:ﬂqr.au:.'h:lnd]. Eonfrolle alle
2. Als Schmiermitiel findet Gefriebedl oder — 3000 km.

fir Wehrmodchimaschinen auvsschliehlich —

Molorendl Verwendung.

1. Gelriebe und vordere Krofflbertragung wer-
dan gemainsam gaschmiart,

Bai Ver'ﬁzndung van Gelrnebedl (Getnebeal
wie z. B. HDL) ist im Winler — bei Tempera-
furen unter 0° C — eine Fillung ven ': Ge-
friebedl und 'z dinnem Winterdl einzubringen.
Fiir Wehrmachimoschinen ist im Winlerbefrisb
Motorenal der Wehrmodht Winter™ zu ver-
wendan, Dosselbe isi bei Temperaivran unter
— 30% C mit 15%0 Oflo-Kraffsioll (75 cocm bei
RT 125, 150 ccm bei NI 350) zu verdinnen.

3, Eine Feflf-Cl-Mischung dard [ir diese Bauy-
muster unfer EKeinen Umstanden verwendei

warden, weil dadurch Gelrisbebeschadigungen

unvermeidlich waren. Bild 158. Deckel der EinfillaHrung mit Dldondsceiger for
Gufricbaal bei MI-Mocgoallen
4. Das Einfollen des Geiricbeschmiermitials er-

folgt bei BT 125 und MZI 330-1 noch Herous-
schrauben der oben ouf dem Gelriebegehtuse 7, 7y Kontrolle des Olstondes ist bei RT 125

belindlichen Einfdllverschraubumg, bei den und NZ 350-1 an der Oleinfillverschravbung
Obrigen MZ-Madellen nach Abschrauben des ein Kontrollstob, bei den dbrigen NZ-Modeal-
grafen Einfilldeckels seitlich am Kupplungs- len ein Mehstreilen mit Markierungen ange-
genduse. geordnel. Tlstondskeonirelle noch Herowsneh-

men von Verichraubung bzw. Deckel und Ab-
wischen des Mehilabes, dann Mehstob wie-
der einfdhren [Deckel wieder ansgtzen bei

5. Bei ganzlich geleertem Gelriebe belragen die
Fullmengen:

RT 125 ca. 05 Liler NZ-Madellen); Mehstob nicht sinschrouben!
MWZ 250 und 350 ea. 1,0 Liter

MNZ 3501 ca. 1,0 Liler 3. Der Tlstand ist in Ordnung, wenn der Banei-
ME 500 ca. 1,25 Liter zungsrand wischen den beiden Markierungen

Bild Ifl.l':_ Eil'll.l|5vtr:|’."|r|'.‘|L'hLl1g urid Mehstab [Gr Gelriekadl Bild 157, A.blnl]un-rg.ﬁmllhunq fur Gelrisbeschmaarmalfal
bei RT 125 bai BT 125 {1);
2 = Schmiemippel [Gr Fuhbeemshebellogerung

%0



10.

L

am Mefstab liegt. Isi die untere Markierung
erreicht ader unterschriffen, so isf salard nadh-
zuidllen.

. Zum Ablassen des Getrebeschmiermittels ist

urten am Gehduse eine Tlablahschraube an-
geardnet.

Alle co, 10000 km it dos Getriebeschmier-
millel bei warmem Molor obzulassen, ca.
1/2 Liter Spilal aulzuidllen, die Maschine 2 bis
3 km zu fohren, dos Spilal wieder obzulassen
und eine Meufillung Gelriebeschmizrmitial
einzufullan.

Bild 140,

Ablohverschraubung Hir Gelricbeschminrmitel
bes MI-Modallan (WhE

i = Schmiernippil 1Gr Kippstanderlagerung

Untergruppe 2: Geschwindigkeitsmesser-Antrieb

Antrieb nachfréglich einbauen [bei RT 1125)

. Veorderrad aus Gabel ousbaven,

Gegenhalleplafle durch  Abschrovben der
sechskonfmuiier loaen,

. Bremshacken Warn Gcggnhg“ap!qlia ciba=
nehmen.

In Bohrungen flir Anirieb des Geschwindia-
keifsmassers eingadrickle Schulzkoppe mil
Schroubenzieher enffernen.

Antrigbsritzal mit Welle Mr. 146878-1 und
Scheiba MNr. 1438990 in vorher gut gereinigfe

Bild 151.

Schulzkoppe enlfermaen

und geschmierle Bohrungen einseizen und
Logerstopien Nr. 14487%-1 sinschrauben (Bild
Rlr. 162).

Basm Einschrouben des Legarsiophens Me 1468791
il min genow possendar hchrovbenzieher rw ver-
wenden, domi die Schiifse des Gewindeiloglani
nichi beschadigl werdan,
aniurishan

Der Sloplen wE lask

Bild 18X
Scheibe iowm Logsnloplen sinteizen

BElnabinliel mif Wealle und

21

10.08
a)
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3. ﬂ] 6. Arrelierbolzen Nr. 122B82-0 und Druckleder
Mr. 122883-0 in kleine Bohrung der Gegen-
halteglatie so einsefzen, daf die in den Bol-
ren eingefraste Rundung noch der Bohrung
zeigt (Bild 143). In dieser Stellung dan
eingedruckien Asrefierbolzen mit  Karbstift
2X14 mm KS 3 MNr. 20633 vershiffen, {S‘liﬂ' mii
einem Dorn einschlogen.)

Bild 163, Arshierbolzen mit Dreckieder sinseizen

7. Bremzbacken mit Federn wund GEgenHuEl:e-
plotie ouwfsefzen.

8. In der Mobe vorgesehenes Loch fur Hoken-
sp:Engring Mr, 20505 (Bild 154) freimachen,

Bild 164, D:d’ulun'gsrmg-n urid Schroubenrad mil Anlauf-
scheiben owlschichen und mil Sprengring oresliaren

2. Hakensprengring Mr. 20605 ocui Schraubenrad
Mr. 148877-0 oufseizan,

10. In Bild 1464 gezeigte Einbauleile in lalgender

Reihenfolge einbauven:
a)] Anlovlsdheibe mit 40 mm Innenderchmasiar
Taile-Hr, 143854-0,

=
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Bikd 165 Schravbasrad |ur|i|;| singaboul

ki Dichtvngiring Mr. 1438260 mit olfenem Teil
dar Manichelfs noch auben,

£) Anlaulicheibe mid 3§ mm Innendurchmesser
Taila-Me. 1288800,

|'J:I Sehravhearad MW, 145877-0,

Haken des Sprengringes muh beim Avlalzen
genan war der i der MNabes varkandenen Bah-
Fung Iy ||I|'."gi:|1 wonmseEn.  Dai Schraubenrod s
nach Zurddedrickes des Hokens vem Sgrengring
MNr. 20605 wvorsichlig durch Beichie Schige mit
winam Holthommer o weit ouizupressen, bis
Hokensgrangring in dos Loch der Moben ein-
schinapgl (Bild 145),

11. Gegenhalfeplatte unter Drehen varsichtig aul

Achse oufsefzen.
Sallte sich Rierbar Widenland paigen, o klemmi
wahrscheinlich die Didhleng in der Bohreng der
Gagenhaliepioiie. Diese Teile sind dann aul
Crralbildurg sv unlerswchen.

12, Prifen, ob Varderad sich bei ‘|aslgehu|!ener‘

Gegenhalieplatfe leichl drehen 12k,

Bei elwos schweram Gang wird sich die Ans
lebsrifzelwelle wahrend des Betrickas bold
ginlaufen, bei wehr schwersm Gaong dogegen
Antrebinlzal aochmal harovinehmen, nor Ge-
windesiopfen eimdhrouben wnd Bohrungen in
Cawindusloplen wnd Gegenhalieplatle mil ab-

gesalzler Reibghle (unien & mm 3, oben
T mm 7)) aufreibens.

Secukanimutter auf Achse auisehravben wnd
fesiziehen.



14. Varderrad in Gobel einbaven.

15. Mutter des Gobelbolzens Nr. 146613-1 l&sen
und defdr Zwischenscheibe Mr. 09322, Halter
Mr. 09317 und Spezialmutier Nr. 09321 aul-
schrauben (Bild 158).

Geschwindigkeitsmesser in Holter einsefzen
und festschrauben,

14, Aniriebsspirale Nr. 09318 nach Eindricken des
Arrelierpolzens in die Gegenhalleplatte ein-
ithren und daraul am Geschwindigkeitsmasser
befestigen,

Bild 14é. Anbou der Gechwindigkeifimessers an der Gobe|
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Untergruppe 1: Yordergabel

Gabel aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Ringschitlssel Nr. 07843 (K TE87/24)
Ringschiissel Nr. 08796 (K TE87/25)

Bei RT-Madellan

1

=

. Anfriebsspirale

. Schpinwerfer allnen

fir Geichwindigkeilsmesser,
falls verhonden, aushéngen.

. Zugseil for Hondbremse aushéngen.

. Verderochsmubfern 18sen vnd Vorderrad har-

auinehmen.

. Befestigung des verderen Schufzbleches 18sen

und Sehulzblach abnehmen,

vnd  Leitungsanschlisse
obklemmen, :
Leitungan [am besten mit farbigem Draht) kenn=
reichimen, uen Wiedesanschiuhy zw erleichibern.

Scheinwerler-Befestigung lésen und  Schein-
werler abnehmean.

Vaorderen aoberen thclgelzr‘lkhﬁl!&n nach
Lasen der Muller heraussiehen; Géid‘lwiﬂifig-
keitsmesser, falls wvorhonden, abnehmean.

Gaobalavibau bes BT 3 F5:
| = Vorderer oberer Gelenkbolzen
Balzen hor miHlsrei G’ulhnlllﬂgtr
= Abschlubleler am miltleren Summiloger

Bilsd 1&7.

z

3

4 = Ahschivhleller am wnieren Gummiloger
£ = Vordersr unierer Gelenkbalzan
&
r

Schufs |:||l||:h|;|u|m.|ig|.lr|g
Grabelscheide

a. L-t:-l_:;:rbn-l:t:n fur Dﬁmplungigummibund am

Lenkungs-Klemmkeopl enbsplinten und heraus-
riehen,

9. Balren Ior mulllerss Gulhmﬂ-&rl_]er r:nh.p“nien

(bei BT 3 P5) bzw. Belesligungsschravben (beai
RT 125) herausziehen.

. Die anderen drei Gaobelgelenkbelran nadch
Lésen der Muitern herousziehen. Gaobel-
gelenke und Gabelscheiden abnehmen.

Bild 148, "-l'ﬂl"'_'l'!rgﬂb-il-.l’..nﬂ-uu Eqa RT 135-
1 = Logerbalzen fir Diehungs-Cummiband
om Klemmkapd
r Rﬂdh_-lr.gm—.ln'u
1 = abamy Galankiick
4 = Dichtungs-Gummiband
& = Holzen fur miltleres Gummilager
& = Absehluliiallar cam mitllaran I:ul—.ulllngl:-r
T Houpliederbdndor
§ = Abschlufieller am wnieren CGummiloger
7 = Gabel
. Einbaov in umgekshrler Reihenfolge. Ein-

hangen der Gummibdnder 5. Rand-Mr. 13, a),

25
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noch

11, al Bei KS-, SB- und MZ-Modellen:

1. Anfriebsspirale fdr

aushangan.

Ceschwindigkailsmesser

2. Zugseil [ir Hondbremsa oushingen,

3. Rodmuttern lgsen und Vorderrad herausneh-
men (bei NZ 500 Bremstrommel],

4. Belestigungen des Verderrad-Schuizbleches
lésen wnd Schutzblech abnehmen,

5. Scheinwerfer &ilnen und Leitungsonschlis:se

abklemmen.
Leitungen kennzeichnan, um Wiederansdhlul zu
wrlgichiern
Scheinwerlerbelestigung  16sen  und Schein-
warfar abnehmen  (hierzu Winkelschlissal
19 mm 5W Nr. 0100011 verwenden),

6. Vorderen oberen Gobelgelenkbolzen nach
Lésen der Mutter entfernen, Geschwindigkaits-
masser sam! Hallekoppe abnehmen,

Bild 183,

Gabelgusoou bai NZ 350

= Ftdirh-ﬂI'u-|1i|=|,,|m_;|:.5.l:|'|m|.-|:-i

= Loger ir Gelenkbalzen om Klemmkapd
= gberer Cobel-Galenkbalien

= Gelenkbolzen i Kruckepd

= pnleer Gobel-Gelenkbolzen

b b ol B =

7. Hendgnf! des Lenkungsdampfers abschravben,

8. Beide Lenkungsmuitern (24 und 36 mm SW)
mit Ringschlissel MNr. 01843 brw, 0B79& lGsen.

Bild 17,

Lésmn der kloinen Lenkkopimutier (25 @sim 5%
mit Ringschlbesel My 01843

Lasan der grohen Leskkapimubler (36 mm SW)
mil Ringachllssel Me 037946

9. Abdeckkoppe fir Vordereder abnehmen,

10. Befostigungischraube fir Verderleder im

Gabelklemm kopf |Gsan.

11. Die anderen drei Gobelgelenkbolzen nach
Lasen der Multern {wnd Enifernen der Bei-
bungistohdampier bei §B- und MNEZ-Einzylindar-
Madellen [siche Rand-Nr. 14. b] nach Ausbau
des Flissigkeits-Slohdomplers bei NZ  500)
herauszighan, Gelank bugel und Gobealschaidan
sami Vorderleder obrehmean,

12, Einbou in umgekehrier Reihenfolge.



Eine Mochstellung der Gabelgelenke ist nur bei
oxiclam Spiel derselben maglich, Radiales Spiel
der Gelenke kann nur dureh Ersefzen der ver-
schlissanen Einzelfeilea beheben werden. Da die
einwandireie Strokenloge wnd demil die Sicher-
heit des Fohrars wesentlich ven der Spielireiheii
der Gobelgelenke abhangen, ist der Fahrer auf dia
Widhligkeit der regelmahigen Abschmierung allar
Gelenkilellen der Vordergobel hinzuweisen; brotz
Pllege enlstehendes Axialspial ist wia folgt 1 be-
saitigen:

Bei RT 2 P5:

1. Bei Axiolipiel in den hinteren Gelanklagern
Muller de: Gelenkbolzens lodkern uvnd Ge-
lenkbolzen so weit anziehen, bis Axialspiel
verschwunden ist  [Achiung, Gelenke nichf
Bladkieren!), Multer wieder festzichen,

2. Bei Axialspiel in den vorderen Gelenklagern
linke Vorderachsmutter ldsen, Gabelbalzen-

ruttern  links losen, Bolzen fOr millleres
Cummilager entsplinfen, linke Gobelscheids
obrehmen,

3. Ausgleichscheiben an den vorderan Gobel-
gelenkbolzen beilegen bis diesalban mil dem
Ansatr der Gobelgelenkbalzen bindig liegen.

4, Gabelscheide wieder ocnbouen, Madch dem
Anzichen der Mutlern prifen, del Vordar-
gaobelgelenke nicht blodkiert sind, noffalls
Gabelicheide mochmals ausbouven und eine
EEHEgsdh:il:le entfernen.

Bei RT 125:

1. Bei axiglem 5piel in den hinferen Gelenk-
logern Nachstellung wie bei RT 3 PS5 be-
schrieben,

2. Bei Axiclspiel in den vorderen Gelenklogern
Modhstellung wie bei SB- und NZ-Modellen
beschrieben.

a] Gabelschelden
1. Beim Prifen der Gabelscheiden durch An-
wvisigren nichl noch der innergn Bérdelkanle

Gabelgelenke nachstellen

Bei K5-, 58- und NZ-Medellen [aufjer 58 500):

1. Gabelgelenkbolzen noch Lésen dar Mutbler
herauvsziehan,

2. Abstondshilsen ous Gaobelgelenk brw. Gaobel-
ader Krevzkopl heravsnehmen und durch Ab-
schigilen einer Stirmseite so weail kirzen, bis
Axialspiel wvarschwunden ist, [(Wahrend des

Abschleifens mehrfoch nochprifen, dab Ab-
standshilsen nicht zur kurz werden,
winklig schleifen!)

Genau

Bild 172 Oabslawbau bai NZ-Modellsm

I = kigine Lenkiogimutiar

1 = grehe Lenkkopimutier

3 = LEnhkl:lFl'-F::grr\.rml:hruube

4 = Klemmkogl

5 =« Fedubsfestigungrachroube

§ = Dislanzkibe (dieselbe mul 01 @=m varsiehen!)

3. Eingefettele Abstondshilsen wvnd Gabel-
gelenkbolzen wieder einseizen, Muttern an-
ziehen.

4, Prifen, ob dos Gelenk nichi blockiari.

Bei 5B 500:

1. Bei Axialspial in den hinteren Gobelgelenken
Machifellung wie bei S5B- und MZ-Modallan
beschrieben,

2. Bel Axialipiel der vordersn Gabelgelenke
Machslellung durch Beilage von Bailagschei-
ben, wie bei RT 3 PS5 beschrieben.

Gabel priifen und richten

richten, sondern noch den drei Houpibehrun-
gen dor Gabelscheide.

27
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noch
11. ¢}

2. Zur Kontrolle voreilhaft selbst anzuferfigende
Lehra (Bild 173) verwenden. Falls nicht vor-
honden, die drei Houpibohrungen der sinen
Gobelscheide aul ebener Unferh:lgg markie-
ren, dann andere Gabelicheide aul die mar-
kierte Unferlage auilegen. Markierde Punkte
und Bohrungen der zweilen Gobelicheide
missen Uubareinslimmen.

Gnlﬁ-ukl:l.igtlbuhmng. mindibiren, domil beim
Richlan das Galenkbigels dos Qwerjoch nichi
wverbogen wird.

3. Zur Keonbrolle wnd Ausrichiung der Gelenk-
bigel vorteilhalt Vorrichtungen (Bild 174/175)
selbst anferfigen vwnd verwenden,

Bild 7%
Richigloite mi Beolzen zum Prifen der Gobehcheiden

3. Decken sich die Markierungen nichf mil den
Bohrungen der Gobelscheide bzw. st die
Gaobalicheide nicht zui die Bolzen der Lehra
aulzuschieben, so0 mul die Gobelscheide ge-

richtel werden.
Dory  Gobelcheide zur Schlogddmpiung aom
einen Ende mil Puizloppen wmwickeln wnd mid
der Enicksulells aul Harfhalzklalz auhchlogen,
Hichi anwdrmen!

4. Fwischen den ginzelnen S:hiﬁgcn priufen, ob
En:uhruni.]en in die rir:l"rlige l-:‘:lg: gl&kanﬁmcn
sind.,

Durch Anvisieren der Gaobelscheide prifen,
ob dieselbe nichi seiflich verzogen isf, wenn
VErFIogEen, kall cwsrichien, wie aben be-
ichrieben,

Hay NZ . Modealan:
Bai varzogenem Gabelguerjoch Nielung 1asen
:,:lnd maues Gu&rgﬂdﬁ ] e,
b] Gelenkbiigel
1. Ausrichten der Gelenkbigel nur in den Bhgel-

] g ol y] ml':'||3|i|:|'|. e -..-erznrgt-r'nem UuErjm'J"n
Gelenkbigel durch neve ersefzen.

3

2. Ausrichien von Gelenkbigeln ohne Koniroll-
vorrichlung nur im Schraubstock ist nicht zw

empizhlan,
Wenn bei behellsmahiger Ensiondseizung doch
nadwandig, dann gui paisenden Bolren in dia

98

Bild 174, Pril- und Richfvarrichlung Fr ﬁqlenkbﬁg.-nl. {auf

Verschrankuag), Dar durdh dim lreion Bshrengen des Ge-

lenkes gelegie Prafslab muh an Beiden Saiten der Var-

richiung aulliegen; ordarenizils MNadvrichfen des  sinen

Galenkarmes, wobei der ondese durch don Aullegekinis
abgeshitzl «l

4, Ausrichten der Gelenkbugel bai nicht rechi-
winkliger Siellung der Bligelarme zum Quar-
joch kalt im Schroubsiock.  Auirichien wer-
schrankter Bugelarme unler Verwendung der
in Bild 174 gezeigten Vorrichtung [Unleregen
eines Auflogeklolzes wnier den einen und
Schlogen oul den anderen Gelenkbigelorm.
Gelenkbigel nicht anwarmen!],

Bild 175, Prifvemichiung lGr Gelenkbigal {aul Varwinke=
lung); noch worheriger Pedlung der simes Galenkarmes auf
rachiwinklige Slellung sum Querjoch wird miblals dar Skalo
die symmelciche Stallung des onderen Gelznkarmes geprdfl



1. Guobelgelenke oui Hohenspiel prifen.

Dazu Krofirod oul MiHeliandar  stellan, Lan-
kengiddmpier (ouber bei  RT-Modellen) an-
zichen, Vaorderradichuizbiech mit der rechien
Hand fosien, wis Bild 176 zeigi, uﬁ'l.ll'ﬂ-ﬁﬁ: dur
linken Hard oul Trennluge @n den Crobael-
gelenken legen, Vordersou in Fahrirchtung hin
vnd her bewegen, Uniuldasiges Spiel wird dobei
fuhiar.

Erifen der Gabalgelenkiogerung
sul unruldssiges Axsclipiel

Fild 175

2. Hoben die Gebelgelenke fihibaras Hhan-
spiel (verursocht durch mangelnde Schmie-
rung, longe Beiriebszeil, schlechte Strahen),
s kann dieses nicht durch Nachstellen besei-
tigt werden. Es macht sich der Einbou neuer
Teile nolwendig, der Umiong des Neuleile-
bedaries ist bei den einzelnen Madellen in-
falge unterschiedlichen Aulboues der Vorder-
gobel-Gelenklogerung verschieden,

Bei RT-Madellen
Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad ousbouen, =
2. Gabalschaiden ocusbaven.
3. Bai geringem Verichleil verdere Gelenkbol-

en ersefzen.

4. Bei storkem Werichleilh bai BT 3 PS5 und RT 125
oben Gelenkhebel ousbouwen und arsetzen,
bei BT 125 unten Gabel erietzen,

5. Zusammenbaou in umgekehrier Reihenfolge.

Ausgeschlagene Gabelgelenklager instandsetzen

Lagerung im Krevz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem WYerichleif hinters Galenkbal-
zen arialzen. .

2. Bei sforkem Verschleilh Varderrad und Verder-
gobel ousbauen (siehe Rand-Nr. 20, a) und
11. a) sewie Kreuzkopi ausbauven (siehe Rand-
Mr. 12, a).

3. Krewz- bzw. Klemmkopl erseizen.

4. Zusemmenbau in umgekahrler Reihenfolge.

K5- und 5B-Einzylinder-Madellen:

Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad ausbouen.

2. Gobelscheiden gusbawen,

3. Bei geringem Verschleil vordere Disianzhil-
sen ersefzen, bei slorkem Verschleilh Gelenk-
hekel cusbouen vnd erseizen,

4. Zusommenbau in vmgekehrter Raihenfolge.

Lagerung im HKreur- und Klemmbkoplf:

1. Bei geringem “erschleil hinlere Dislanzhil-
san nach Lasen der Gelenkbelzen emetzen.

1. Bei storkom Varschleh Vorderrod und Vorder-
gaobel gusboven (siehe Fand-Mr. 20, o) und
11. a) sowie Kreuz- und Klemmkopf ausbaven
(siehe Rand-Nr, 12, a),

3. Buchien im Elemm- bzw, E{rguqupf mit Darn
herausschlagen,

4, Maupe Buchien im Schroubslack Einprm.r.:n.

5. Buchienbohrungen mil durch beide Buchsen
gehender Reibohle so weil avireiben, dafy
Distanzhilse ahne fGhlbares Spiel leichi glailel.

6. Zusammenbou in umgekehrler Rethenfolge.

Bel 5B 500:

Lagerung in Gelenkbugel wnd im Krewz- und
KElemmkopf in Buchsen, Bei geringem Verschleih
vordere Gelenkbolzen resp. hintere Distanzhilsen
erselzen, bei starkem Verschleilh auherdem Buch-
sen auspressen und durch neve erseizen, wie
ocben fir 5B-Einzylinder-Modelle (Krewz- wnd
KElemmkeopf) beschricben,

Bei NI -Modelien:

Legerung der Gaobelgelenke durchweg  mif
Disfonzhilsen ohne Buchsen. Bei geringem Ver-
schlegib Distanzhilsen, bei slarkem Verschleih
cuberdem Klemm- und Kreuzkopl brw. cbheren
Gelenkbigel arseizen. Bei storkem Verschieil an
der vorderen unferen Logerung Gobelqueroch
ausnieten und neves Ouerjosh emnicten.,

99
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Untergruppe 2: Gabellager und Lenkungsdidmpfer

Lenkungskreuzkopt aus- und einbauen

- Gobel ausbaven (sishe Rand-Mr. 11. q),

Bef RT-Modellen:

Klemmschraube fir Lenker (bei RT 3 PS) baw.
Lenkar-Klemmutter (bei RT 125) lésen, Lenkar
ous dem Kreuzkepl herausziehen und, mif
Putzloppen umwickelt, aul Kraflstolfbeh&ller
auflzgan.

Bei 58- und NZ-Modellan :
Halteschrauben fir Lenker l8sen, Lenker aus
Klemmschelle herausnebmen und, mil Putz-
lappen umwickell, aul Krafistoffbehalier aul-
|E~g=n,

. Klemmsehravbe am Klemmkopf 18sen.

4,

3.

a.

Behalter zum Auffongen der Lagerkugeln
unterstallen.

Schlitz im Klemmkopl mit Schroubenzieher
leicht aufdricken, domit Kreuzkopfgewinde
nichf varlefzt wird,

Krevzkopl nodh unfen aus Lenkkepi heraus-
ziehen. Klemmkopf halfen,

Klemmkopi abnehmen und Logerkugeln des
oberen Lagers herousnehmen. Diese Kugeln
gescndert halten, do Kugelsiatz des sberen
und des unferen Logers beim Einbau nicht
durcheinander gebracht werden dirfen.

Einbaw in umgekehrier Reihenfalge.
Dobei Logediugeln aben wad unden in Logers
schale des Lenkkopies mil Eell sinfeblen.

Lenkungskreuzkopf priifen und richten

. Rechtwinklige Stellung wvam Kreuzkopfioch

und Kreuzkopischalt prifen.

Dozu enlweder selbst anmsulertigende Vorriche
fyng (Bild 177} verwenden adar passendan Bal-
Ian -::unrhl-:rd1hnhm|-.g shedoen urd Frﬁlmg mid-
tels ongelegien Winkals vornehmen (Bild 173}

. afeht der Kreuzkopischafl nicht rechiwinklig

auf dem Querjoch, so kann bei geringlicigen

Bild 177. Pellen des Lankungi-Kreuzkoples
auf Verziehung miflels Yarrichiung

Verzichungen ein Nachrichien eralgen, Nach-
richten erfalgt nur kalt, nicht anwérmen!
Um Schlagstellen oulf dem $chafl zv vermeiden,
il danelbe in fwei passend ausgekehlta Harl-
holrsibeke sinzusalzan,

Bei slarker Verzichung des Krauzkopfas sl
Nachrichten nichi empiehlenswarf. Der Krayz-
kopf isi dann durch sinen neven zu ersaizen,

Beld 1.
aul Varziehung mitiels Winkals

Priafan des Lenkumgs-Kresshooles



. Wenn

Lenkungslager prifen und ersetzen

Sonderwerkzeuge: Schiagwerkzeug Nr. 07845

1. Krafirad auf Mittelsiander sfellen, Lenkungs-

dimpfer lodkern, Vorderrodschuizblech mit
der rechien Hand fassen (Bild 179), den Dou-
men der linken Hond ouf Trennfuge zwischen
Lenkkop! wnd Krevzkepi an der unteren
Lagerstelle legen. Vorderbou in Fohririch-

tung hin und her bewegen.
I.l'".!i.lll'_;lﬁ.gl'."ﬁ Soilel on I.Enl.l.lmﬂ:lugern wird ola-
oei Hihlbar.

Bikd 17F

Profen der Lenkungs-Logerung ouf unzuldssiges Spisl

Spial wvorhanden, Lenkungsdampler
(ouher bei RT-Modellan) durch Linksdrehen
ganz hergusschrouben, Klemmschroube des
Lenkungsklemmkopies lockern.

. Lenkkopimuiier so weil nochziehen, bis Spiel
der Lenkungslager nicht mehr iGhlbar [Achfung,

mit Geflhl anzichen, damii Lager nichi ver-
klammi werdan! ».

4. Klemmkopfschraube fesiziehen.

11

12

. Lenker abwechselnd nach rechis und links

asinschlogen und dabei ouf ravhen Gang der
Lenkungslogerung und aul Gerdusche (Knak-
ken) achlen. Bei ruhigem Gang Lenkungs-
dompfer wieder einselzen,

. Bei Gerguschbildung brzw. rauhem Gang

Lenkungsloger vermuilich angegrifien, wo-
durch Erseizen dersalben notwendig  wird,
Dazu:

+ Vorderrad, Vordergabel und Lenkungskrev:-

kopf ousbouen (siehe Rand-Mr. 20.q), 11. )
wnd 12 a).

Lagerschalen im Lenkkopl mit Schlagwerk-
zeug Nr. 01846 herausschlogen,

Logerschalan von Lenkungskreuzkop! vnd aus
Lenkungsklemmkopi entfernen uad ngue Lo-
gerichalen einselzen,

. Neue Logerschalen inLenkungskopt sinsefzen

[Achtung, nicht verkonien), Lagerschalen zur
Anlage bringen.

Kreuzkopl einbaven (siehe Rand-Nr. 12, a).
Dobei bompleilen Safz neover Logeckuaeln wvers
wander, keinesialli fur sinzelne erigliean b,
wailerverwenden,

Weilerar Zusommenbau in umgekehrier Rai-
henfolge des Ausbaues,

Keil fiir Lenkungsd@mpfer sichern [bei NZI-Modellen)

Bei den Glleren NZ-Maodellen besicht

Bild 180
I = Regulimrcheibe

Keil 10 Lemkvngidémpler iidham:
2 = Druckscheoube
& = Druckschaibe

3} = Blechilrailan 4 — Eail

o m

die Gelahr, daf beim vélligen Lasen

= =0 des Lenkungsdampler-Handgritfes der
2ighibiech axT

Keil im Lenkungsdampler hergusiallf.
Bei den newen Modellen 51 das durch

Erh&hen des Randes der Druckscheibe 5 (Bild 180)
vermieden. Zur nochiraglichen Sicherung bei den
dlteren Modellen:

i.

i

. Regulierscheibe

Blachsireifen aus 1 mm starkem Siohlblech
schneiden (78 mm long, 8 mm breit),
Hondgrifi (Regulierscheibe 1) so weil hach-
drehen, bis Druckschraube 2 sich wven Keil 4
gelast hat,

Blechsireifen (3] zwischen Keil und Drgdk-

scheibe ainschisbhen,
und

(Handgriffy anziehen

Blechstreifen festklemmen.
Blechstroifen (Bild 180) bis unfer die Druck-
scheibe 5 umbiegen,
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13.

Untergruppe 3: Vorderradfederung

v 3100 |

Bei RT-Modellen [Gummifeder):

i

Ersefzan einer Gummifeder:

. Vorderrad cusbauen.

Mutlern der vorderen Gelenklogerbolzen an
der Seite der zu erseizenden Gummileder
iosen, Splint aus mittlerem Gummilogarbalzen
enflernen (bei RT 3 P5) bzw. Belesiigungs-
schroube lasen (bei RT 125).

. Gobelicheide abnehmean,

. Abschluhieller an unterem Gummilager (Krouz-

kopl) entsplinten und obnehmen,

. Gummifeder somf Bundhilse vom mitfleren

Lagerbolzen vnd samt Rollgummi vem unle-
ren Lager abriehen,

. Meven Roligummi mit Talkum einpudern.

7. Newe Gummileder mit Bundhilse auf miit-

10,
11.

leren Logerbolzen und sami Rallgummi aul
unteres Lager [(Kreuzkopf) oufschichan. Ab-
schluhleller ansetzen und versplinfan,

. Gabelscheide aul milleren Lagerbalzen aul-

schigben und versplinten (bei RT 3 PS) brw.
Schroube einselzen (bei RT 125).

. Cobelscheida noch vem bzw. unlen ziehen

und cuf Gaobelgelenkbalzen gufschisben.

Gelenkbolzenmuttern auvlschravben.

Vorderrod einbauen,

Ersefzen beider Gummifedern:

. Vorderrad ousbauen.

Beide Gaobelscheiden nach Lésen der verde-
ren Gelenkbolzenmuitern und Enflernen der
Splinfe bzw, Befestigungsschrauben vam milt-
leren Logerbolzen cbnehmen,

. Beide Abschuhfeller am untaren Gummi]ﬂgﬂr

(Kreuzkopf) entsplinfen und abnehmen.

Gummifedern won milllerem und unierem
Loger abzichen (semt Bundhilien und Rall-
QUIFIITHIE ).

Meue Federn samt Bundhiilse aul Lagerbalzen
und sami Rﬂ-"gIJmml:!. auf Luger am Krguz-
kopf ouischieben, Abschiubtallar
und wversplinfen.

aufsetzen

. Eine Gobealscheide aul mitleran Logerbolzen

aufschieben und mit Splint bzw. Befastigungs-
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Vorderfeder aus- und einbauen

schroube sichern, noch vorn ziehen und aul
Gabelgelenkbolzen aulschieben, Gelenkbol-
zenmuttern feslichrauken.

Weiterer Zusommenbou wie oben beim Er-

selzen ainer Gummileder beschrieben,

K5-, SB- und MZ-Maodellen:

Muiier des Gelenklogerbaolzens
kopi |81en, Bolzen hercusziehen.

im Klemm-

. Bei MNI-Maodellen mit Federabdeckkappe:

Regulierscheibe des Lenkungsdampfers ent-
fernen, Schravbe im Lenkrahr und Sechskeni-
mutter fiir Lenkrohr lésen, Abdeckkeppe ab-
nehmen,

. Federbelestigungsschroube 18sen.
. Bei

clteren K5« und 5B-Modellan Befacki-
gungsschrovben des Scheinwerlerhaliers am
Querjoch des Lenkungs-Kreuzkapfes |&sen,
Scheinwearferhalier mif Scheinwerfer abnehmen.

Guobel nach vorn kiappen,

Bt D'-ITI'J'I!I'-‘J'ﬂﬂg unferes Federcnde ansckla-
gen, damit Feder cul unberor Fadarschnedke
lose wird {Bild 181).

Fedar won
schrouben.

Federschnedke

unteror

ab-

Bild 181.
durch luichle Schlage gegen dos Federmnda
LAY Dll!d'ﬂi_'i'l--:-? umd Hammer

Losen der Fader von der Schnacks



a.

0.

[

Obere Federschnacke in Schraubstodk' ein-
spannan und Feder abschrouben (mit Durch-
schlag zundchst gegen Federende schlagen).

Meua Vorderfeder oul eingespannie obere
Federschnedke oufschrauben (mit Brenner-
ronge Feder on der Einschroubseite foszen
und ganz aulschrauben),

Feder ouf untere Federschnecke ganz aul-
schrouben. (Daru wieder mil Brennerzonge
unten fassen, demil Feder ganz durdhge-
schraubl wird.)

11. Gebel nach hinten klappen und Federbefasii-

12

gungsschraube in cbere Federschnecks ain-
schrouben. Ver dem Festziehen Feder oben
mil Brennerzange fossen und nodh rechis
drehen, sa doh beim Anzichen der Feder-
schraube die Feder eiwos Vemponnung be-
halt (dient zum endgiltigen selbsilatigen
Aulschrauben der Feder ouf die Feder-
schnedken).

Weiterer Zusommenbau in umgekghrier Rei-
henfolge des Ausbous,

Untergruppe 4: Vordere Stohdimpfer

Erscheinl die Démplung der Vorderfederung nicht
ginwandirei, d. h. v gering oder zu siark, 1o isl
rundchs! zw kanirollieren, eb die Reifen den rich-
ligen Lulldruck haben (5. Rand-MNe. 20. &) bzw, ob

dig

Vordergobelgelenke einwondfrei geschmierf,

also leichig@ngig und nicht ousgeschlogen sind.
jind diese Punkfe in Ordnung:

1.

| ¥ 410z |

Untere Befestigung des Démpfers an der
Gabel lGsen.

Mit der Hand [kein Werkzeug verwenden!]
dufjeren und inneren Zylinder (oberen und
unferen Zylinder}) des Domplers soweil wie
maglich zvsommendricken.

. Bei zusammengedricktem Dampler den unte-

ren Zylinder langsom nach rechis drehen, bis
Einschnoppen der Regulierschraube in Ventil
fihlbar wird.

Weiter nach rechls drehen, bis Widerstand
fohlbar wird (meisi eine, niemals mehr als
zwei Umdrehungen nolwendig). Daos Regu-
ligrventil isi donn geschlossen.
Michl werivchen, Ther disse 5!li|ung hingws mroch
wailer noch rechis zw drehen!

Bei K5-, 5B- und NI-Modellen:
1. Splint aus Stellspindel entfernen,

4

Regulierschraube abichravken, Tellerfeder

abrehmen.

5.

3.

4,

Fliissigkeitsdampfer nachstellen [bei NZ 500)

Zur Einslellung wnteren Zylinder nach links

zurickdrehen (Dampier  zusammengedrick
hallen), r
Einstellung: _4

sehr fest = "jm—] Umdrehung von ga-

schlossener Siellung nach links,

mittel = 1—1"" Umdrehungen nach
links gedreht, ]

weich = 1'3—2 Umdrehungen nach
links gedreht.

Venlil mul mindestens "4 Umdrehung gedfi-
nel werden, weil sanst die Damplung so
stork wdre, dofj eine Blockierung der Vorder-
federung ainiritf.

. Gréfte Olinung: Zwei Umdrehungen nach

links,

Bei der Einstellung mil Gefdhl arbeitan, keine
Schlissel oder dergleichen verwenden!

. Slohdampler nicht demontieren, de zum Zu-

sammenbau notwendig
sind.

MNachiillen von Stohdampieral ist nichi nol-
wendig, Machi sich Tleustritt bemerkbar, so
il der Domplar zur Inslendselzung on die
Ableilung DEKW-Kundendiensi und Ersatzieile

inzusenden.

Sonderwerkzeuge

Reibungsstoffdimpfer aus- und einbauen

Slellspindel  sami  Abschiuhkoppe  durch-
schlagen.
Lose Damplungsscheiben und Reibbelége
obnehmen,
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5. Reibflachen und -belage sgubern.

6. Bei NZ-Modellen prifen, ob lose Dampfungs-

scheiben nichi on den Gelenkbigeln anlie-

gen. Ist dos der Fall (etwa, weil Reibbeldge
zu duonn), sa muly der vorstehende Rand an
dan Gelenkbigaln so weil weggefeilf werdean,
bis die Damplungsscheiben freigehen.

i3

8.

BeiK5- und 58-Madallen prifen, ob Fihrundgs-
hilse fir Reibscheibe nicht zv stark (Reib-
belage zv weil abgenuizi), Ist das der Fall,
Reibschaibe smefzen,

Lusammenbau in umgekehrier Reihenlalge.
Damplerteile nicht eindlen!

Dimpfungs-Gummiband aus- und einbauen (bei RT-Modellen)

1. Verderrad ausbouen.

ot

. Gabelbolzenmutern an  einer Gobelseile
chen und wunten lgsen,

Rar

. Splint (bzw. Beiestigungsschraube bei RT 125)
im Balzen fir mitlleres Gummilager entfernen
(aul der Gabelseile, an der die Gabelbolzen-
il larn g-th'::u.! wurd:n}.

L

. Gabelscheide abnehmen,

Ln

. Splinte am Gummilager des Kreuzkepfes und
im Gummilagerbolzen im Klemmkopf on der
Seile der obgenommenen Gobelscheide enl-
fernen, Abschiuhfeller an unierer Gummi-
feder abnehmen,

&, Oberan Logerbolzen for Gummifeder zurick-
schlagen.

7. Gummifeder unten aushdngen.

8. Gummifeder samt Bundhilie ven mitHerem
Logerbolzen abnehmen,

9.

10,

11.

12,

13.

14,

Damplungs-Gummibond obnehmen.

Neves Démpfungsband wnd untere Gummi-
leder saom! Bundhilse oui millleren Loger-
bolzen aufsichieben.

Oberen Logerbolzen noch Einhdngen des
Dampfungsbandes (mit Talkum eingepudarien
Rellgummi nichl vergessen beizulegen) wie-
der durchschlogen und versglinlen,

Gummifeder wnien (Rollgummi beilagenl)
wieder einhiéngen, Abschlufjleller aufschisben
und versplinten,

Gabelscheide auvi mittleren Logerbolzen gui-
schicben und versplinten brw. leshichravben,

Gaobelicheide nach vorn bzw. unien ziehen
vnd auf Gobelgelenkbalzen auischisben,

. Gelenkbalzenmuttarn aufschravhen,

. Vorderrad einbauen,

Untergruppe 5: Lenker, Griffe und Seilziige

Drehgriff zerlegen und

1. Schlitzschraube im Grillende lGsan,
2. Abschlubpilz herausziehen,
3. Griff durch Linksdrehung cbriehen,

4, Schiitten mit Schrovbenzicher zurickziehen
und noch cben kippen,

104
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zusammenbauen

Zusammenbau in umgekehrior Reihenfnlgz_
Dabei Innenteile gut cinfetten.

Leichtgangigkeit des Drehgriffes einstellbar
durch Stellschroube.



¥ 503 ]

1.

Sthmalen Schroubenzieher zwischen Lenker
und Griff auf elwa 23 Griffiénge einschisben.

1. Kraltstoff oder Kralistoff/Ol-Mischung  ain-

spritzen.

3. Schraubenzieher leicht mach links und rechis

Blindgriff ersetzen

4. Griff abziehen, Lenkerrohr ablrocknen,

3. Lenker und Griflinneres mii Gummirﬁ;ung'he_
streichen, Grilf aulschichen,

6. Bei auigeweiletem Griff weikes, einseitig hal-

lende

Isolierbond

spiralfdrmig

um  den

dr&hen.

¥ 5150 |

Lenker wickeln. Band und Griffinneres mit
Gummilosung bestreichen, Griff aufschisban.

Seilzug ersetzen

14

Befestligungen des Seilzuges am Rohmen
ISsen, Seilzug on beiden Seifen aushangen.

4. Bei beschadiglem Seil und schadhatter lsalie.

rung dar Seilzughille nicht nur Seil, sondern
avch Hulle erigtren.

. Seilzige in passender Starke zur Seilhille

verwanden:
Seil-  Hillen- O
[imnam)
1,55 mm 2,5 mm {for Gas, Lufi, Entlitter)
2,00 mm 3,00 mm (. Bremsa w. Kupplung)

Bei zu geringem Spiel des Seiles in der Hille
erfordert der Seilzug unnétig starken Krofi-
aufwand.

4. Wenn maglich, kemplatie Zugseile mil Hillen

VErWendEn:

Hdlkan- y,
Fir: Madsll: Mr. Seillbnga
mm

Genzug 58 002504350 123 998.0 B0
Goszug 58 500 177 722 BAVDIS
Gassug RT 125 143 924=-00  T2VBOS
Cosrug NZ 750/350 1219530 9100820
Gasrug ME 500 126 936-0  BOOVBED
Luflzug 38 200:250:350 123 #54-0 TELERND
Ludfzug MNZ 504350
Lulizug B 500 177 ¥23 TAlVRES
Luftzug NZ 5C0 126927-0  750/8%0
Eniloflerzug 58 20007504350 172718 BE0MESS
EnflGHerzug HEZ 250/350 123 955:0 i

Hiillas- .
Fiar: Madeil: Mr, Smilldnge
mmi
Bremsaug 38 003507350 174 503 3041000
mif Blechkabsl
Tremszuwg 58 2000350/350 174 504 53071 00D
mal Alufgkal
Bremszug 58 500 177 5M S50V
+ mif Blachhebal
Bremizug 3B 500 177 502 S50/B20
mil Alubebal
Brcl'l'li:'.lg RT 128 143 3094 SsvE4n
Bremszug NI T50vEsn 123 @201 Braicar
Bremszug NZ 500 125870-1 8351095
Kupplungszug 58 300/250:350/500 177 507 10801 145
mit Alukebal
Kupalungszug 5B 3507500 177 5a 10107 1.45
mill Blechhabnl
Eupplungizug BT 124 143 81 0.1 2351050
Rupplumgszug NI 250/350 1338251 11001280
Kupplungizug WEZ 500 F26.870-1  1145/1278

3. Scharle Kanten und evil. Grof am Handhebal

dbrunden,

6. Einhéngesiellen leicht sindlen,

7. Seilzug abschmiaren (mit Motorenal, nichi

Fetl).

8. Seilzug einhangen.

?. Sailzughlllen so am Rehmen verlegen und

mit Isclierbond befesfigen, dak Zug festliegt
und nicht scheuern wnd beim Durchfedern
der Vordergabel sowie beim Einschlogen des
Lenkers nicht gequelschi oder siraff geTogen
werden kann,
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Untergruppe 1: Ketten und Kettenrider

Kettenrad am Getriebe ersetzen

Sonderwerkzeuge: Kettenradhalter Nr. 0700032 (K 7687123)
Abzieher Nr. 08515 (K 7687112)
Abzieher Nr. 01738 (K 76587115)

Bei RT 3 P5
1, Hinterrod-Ketenschutz abschrauben,

2. Hinterrad mitlels durchgestacktanStabes gegen
Drehung sicharn.

3. Kettensteckglied &ffnen und Kefie abnehmen.

4. Schwyngradzinder (Schwungscheibe wnd
Grundplatte) abnehmen (siche Rond-Mr. 1. ¢)

5. Bei RT 2"z PS Sicherungsblech der Keflen-
schulzmulter oulbiegen.

&. Kellenradhalter Mr, 0100032 enseizen und
Keffenrodmutter losen [Rechisgewinde], Ab-
richar Mr. 08515 oufschravben und Kallenrad
durch Anziehen der Druckschrauke abziehen,

7. Binbou des neven Keflenrodes und weilerser
Zusommenbou in umgekehrter Reiheniolge
des Aushovas,

i K5- und SE-Modellen:
I. Hinferrod-Ketenschuiz abschrouben,
2. Kellensleckglied élfinen und Kelte abnehmean.

i Kaltenradhalter Me. Q100032 anielzen wund
Kallenradmutler [Gtan {Linkﬂ.g:winda:l,

4. Gawinde auf Keifenrod mil Drohiblrste gut
saubern, Abzieher Nr. 01738 voll aufschrau-

Bfild 182 Abziehen des fAnfriecbskeflenrodes om Gelrieba
mil fbzieher Mr. 01738

ben und Keffanrad durch Anriehen der Druck-
cehrowbe obziehen.

5. Einbou des neuen Kellenrodes und weilcror
Zusommenbav in umgekehrtar Reihenfalge
des Aushaves.

Bei RT 125 und NZ-Maodellen:

1. Hinlerrod-Ketfenschulz obschravkben,

2. Belestigungsschrouben des Abschluhdeckels
an der Gelriebeseile 13sen, Dedkel abnehmen,

Bild

183, -':'-I-'ILJHI'ZH-"'."DDE ok BT 125 ahgenommen, wm rum
Anlmsbskefienrod am Geiriebs oy gelangen

3. Kellensteckglied &ffnen und Hinterradketfe

abnehmen,

4. Gummimanschette und Druckbalzen enfiernen.

5. Kellenradmuiter entsichern, Kellenradhaliaer
Mr. 0100032 onselzen und Muller lésen [Links-
gewindea].

&, Keltenrad nb—nehmen_

7. Einbou des neven Keftenrodes vnd weilerar

fusammenbay 0 um ga tehriar Beihenfol ga
des Ausbougs.
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2. Hinferrod longsom durchdrehen und Kellen-

durchhong in mehraren Stellungen priifen.

Baitohen zwischen griblem und geringiiem
Durchhang bei dieser Prilung auflallige Usber-
schieda [mehr ols 5 mm), so i enlweder din
Kehe ungleichmahig geléng! oder die Kelbga-
roder weinan Schiag auf.

Schisgendai Kelfenrod &t dorom su erkennen,
doh der gréhie KeHendurchhong immer an der-
wnlben Stelle des Keltenrodes aulieiil, Ungpleich
galangle Keble Il deren erkennilich, dah der
geible Durchhang bel wverschiedenen Bodilel-
lungen gemessen wird.

Ungleich geléngle Kette erseizen. Schlagen-
des Hinterrad-Kettenraod ersefzen durdh Aus-
wechseln der Bremstrommel brzw. Nabe, séhla-
gendes  Aniriebs-Keffenrad ersefren ([siehe
Eand-Mr. 14, al.

3. Hinterrad in Sfellung des geringslen Keifen-
durchhanges bringen.

Bild 184, Hinderrodkele nachiparnen:
1 == Adhsmuiber rechiseilig
1 = Kalfenigannhddichen
b Eﬂgen.‘nurler
& Epﬂﬂnu;ﬁrnubt

16, b) [n 20 | Hinterradkette nachspannen 3
P
1. Maschine aulbocken, 4. Hinterachsmulfern (Sleckochse und  rechie

Achsmutter bei 5B- und NZ-Modellan) lackern.
Anziehen der Keflenspannidirsube ahne Lodkesm
dar Adumuliern IGhei zu Beschbdigumgen der
Spannschrovben vnd des Rohmens

5. Kettenspannschrauben bzw. -multern an bei-

-]

=

den Seifen gleichmahig anziehen bis Kellen-

durehhang stimmi. s
KeHe mufy sich, in der Mitle zwischen beiden
Ealtenrddern angelahl, insgesoml co. 20 mm
aul- wnd obbewegen lasien. Zu sbromm aln-
gesiellta Kelie bringl erhihben Verschlaih won
Kafte, Keltanradern und Logem,

Hinterachsmultern provisoriseh anzishen.

Fluchien der Réder priifen, dazu:

Varderrad genaw in Fohdrichiupg stellen. 7 bis
3 mm hinter dem Hinterrad stebend, Vordarrad
bher Hinlerrad anvisimren, [Bei auf dem Baden
sehanden  Kroltred  durch  gesprsizie Beine
5d1¢||,|qr|_:|

Rechli wnd links wom Hinfemrad muly glaichwisl
vom Vordarrad (Reilen) sichibar sein. Bai Un-
glaichheilen rundchyl Vorderrod gEray oussich-
tan. Schrogstehendos Hinkerrod ward dann ohne
weilergs arkennbaor.

In diesem Fall;

B. Achsmufiern wieder lackern und Hinterrad

durch Machlassen der Spannschraube an der
einen und Anzichen der Spannschroube an
der anderen Seite Hinterrad und Verderrad

um Spuren bringen.
Eeflandurchhong  beochies, wean el wineding,
durch gleichmakiges Anziehen ader Modlaiien
beider Sponnichiouban wieder karrigieren.

?. Hinterachsmultern endgiltig fesiziehen.

Rechie Achsmubler mit grohem MoulschiGusel
bew, Sleckschilsial mil grofem Hebelomm sehe
fesl @nziehen [ober s, dob sie mid Bordwerk-
zeug wisder gelisl warden kamn),

Wird dia Achsmutfer nichl genigend lesf ange.
Iagen, 5o muiien die Kelfesspannschrauban den
Zug der Kellenobedraguss oufnehmen: dis
Kelfaniponnbdckchan reihen dons aus dem Hak-
men biw, die Spassichrauben wvarbiegen sich.

17. Untergruppe 2: Hinterradfederung

Hinterradfedergabel aus- und einbauen [bei NZ 500)

H 300

4, Hintere Schroube fir Keftenschulz lésan, Kel-
tenschutz abnehmen,

1. Belestigungsschrauben des Auspufflopfes am
Rohmen l&sen, Klemmschrauben for Auspufi-
rohre am Auvspufflop! lockern, Auspufflopf

abnehmen. 3. Hinlerrad-Schulzblech  saml  Gepackirager

nach Ldsen der Befestigungsschraube am
Rahmen abnehmen. [Achiung oul Leilung zur
Schluljleuchial)

2. Hinterrad cusbawen.

| 3. Knebelmutter om Fulibremigestdngs und
r rechie Achsmutter |Gsen, Hinlerradbromse ous-
| ht‘luen.
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4. Hallesshravben der Gleiileine on dan Fedar-
fﬁhrungsknlb&n leaen, Abdeckicheiban ab-
nehmen.

7. Muller de:s Gaobel-Lagerbolzens losen wnd
Legerbolzen enllernen.

(]

1. Hinlerrad, Hinferradbremie, Keltenschutz und
\ Hinlerrad-5chuizblech sami Gepackirager aus-
baven (siehe Rand-MNr. 17. a).

2, Haolteschrouben der Verstellhondgrifie l&sen.
Handgriffe abnehmen.

3. Klemmschrauben on den oberen
stucken der Federzylinder lockern.

Werschlubh-

Bild 185,

Miederdruccen der Hinferfedargobel beim Ein-
und Awsbowen der Hinfededem

Axialspiel der Hinterfedergabel

Lc'ﬂ}l‘ sich dig Hinl‘l;:rgl:ll:u:l am Ltlgtrhq-hqn seitlich
hin- wnd herbewegen:

i. Hinh:rg-:li:lﬂ ausbauven {:.i=|"|= Rand=MNr, 17. n].

2. Abstandshilse durch Abschleifen siner Flanka
Lo vk .'l:lJi'::En-I |;||‘_'|Fj iie Aur fnach ca, 0,1 mm
varstehl, wenn sie in Bohrung der Hinlergabel
aingeschaben isl.

Achlung, gendw winklig -..:Huilqn.l, am basien
HMiklse i Drehbonkfutler sintponmenl

3. Einbow in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues.

Hinterfeder auswechsein (bei NZ 500)

R

F O TY I R

5. Verschluhsiock dar

o

noch

8. Gabel nadh hinten herousziehen, 17. al

9. Einbou in umgekehrier Reihenfolge des Aws-
boues,

bl

4. Passendes Rundstahlstick durch Hinlergabel-
enda stecken und Hinfergabel mit Hille sines
ca. 1,50 m longen Haorhelisiobes, der wom
unter dem Hinlergabel-Querjoch ongeselz!
ist, noch unten dricken, um die oberen Federm
entlernen v kénnen.

Federzylinder heraus-

schrauben,

Cbere Federn somi Gummipuffern ous den
Federzylindarn herausmehmen,

7. Sollen ouweh die usaleren Federn brw. die
Federfuhrungskalben ousgebaut wardan:
Halteschravben der Gleilsteine Igsen, Fader-
fihrungskolben und unfere Federn nach cben
herausziehen,

8. Einbou in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baues,
Vor Eneizen der Fadersylinder-Vessdhluhildcs
Hintergobel wieder millels Holrsiobes aach
unilen dricken. Vesdslubilogk so chelles, dah
Verilellgrifle in Fohrischiung sbehen

nachstellen (bei NZ 500) cl

Bild 185 Hirlarfedergobel ousgebaut
= Halleschroube for Glaslilain
= Mufhar For
— Lngtrﬁ-ﬁa:qn
= Holtesdhroube lGr Glaikbein. Die mil Pleil Bassichnels
Abilondshilse Gbernimmt din Logerung der Hinler-
federgabel, sie darf nue 01 mm varstehen
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Untergruppe 1: Bremsen und Betdtigung 18.

s | Bremse ausbauen, zerlegen, iiberholen, zusammenbauen al

. Vorderrad bzw. Hinlerrod cushowven (siehe
Rand-Nr. 20, a) bzw. 20.b)L

2. Bei Vorderrad und Hinlerrad ohne Sleckachse:
Rechie Achsmulier und Haltemutter fur Gegen-
halteplatie  abschrauben, Gegenhclieplatie
mit Bremsbocken abrehmen.

Bei Hinferrad mil Steckachie:

Bremsgesténge am Bremsschlissalhebel lgsan,
Achsmutier rechis abschrouben, Bremsitroms
mal ous dem Rohmen nechmen, Gegenhalte-
plofie mil Bremsbodken abnehmen.

31, Bremsbacken mit Federn von der Gegenhalie-
platte abnehmen.

Bild 188, Vorderodbremas gadlinak

4. Muller auf Bremsschlisselwella |Gsen, Brems- g
wehlisselhebel abnehmen, Bremsschitssel her-
crusziehen,

. Belognietung prifen, wenn notwendig, nadi-
nigten,

#. Belagenden nﬂl‘J’]iI‘J‘lEﬁgEH.

Seelivi 10, Bei starkem Verschleil der Belage odar stark
verdlfen Belogen Bremibocken neuw belegen.
Hierzu: Bremsbocke aul gelechte Unterlage
ouilegen wnd MNisten durchschlagen. MNeve
COriginalbelage avflegen und, von der Belag-
milte cusgehend, culnieten (possenden Mie-
tendépper — Mietkoplielzer — wverwenden,
Belogenden gui abschragen).

11. Bramsschlossalwelle einfellen, Bremsschlissel
in Gegenhalteplate einielzen, Hebel gul-
sefzen und Mutter aufidhravben.

gild 187. Hinterrodbramie gedfinet 12. Rickzugledern in Bremsbocken einhdngen.
Bremsschissel und Widerlogerbolzen einfel-
ten und Bremsbocken sinselzen,
5, Bremsschlossel séubern und Welle mit Polier-
leinwand abziehen. 13. Gegenhalleplaiie mit Bremibacken in Brems-
frommel einseizen.
&. Bremstrommel und Gegenhaolieplotia aus-
woschen, Eﬂhmnggn I ﬂmd—;s:ﬁmierkqpﬁ 14, Haltemuter aulschrauben wnd festziehean,
und Bremsschlissellogerung sdubern. rechle Achimulier aufschrauben.

7. Bramsbelige avswoschen und mil Drohiblrste 15, Bremse wnd Hinterrad bzw. Vorderad ein-
oulrauhen. : bauen (siche Rond-Mr. 20. o) bzw. 20.B).
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19.

b)

Untergruppe 2: Radnaben und Lagerung

B 2070

Bei allen Typen, auler 5B 500 und NZ-Madellen,
die mit nichinadhsiellboren Querkugellagem aus-
gerlstel sind, sind zur Vorderradlogerung nach-
slellbare Konuskugellager verwendel. Bei NZ 500
mil Steckachse auvech fir das Varderrad, enlspricht
die Lagerung der Vorderradnobe der des Hinter-
rades, avch hier sind die verwendeten normalen
Querlager nicht nachsiellbar,

1. Maschine aufbacken,

2. Gobelscheide wnd Vorderradfelge zwischen
den Gabelscheiden fossen, Verderred axial
2u bawegen versuchen. Ist bei dieser Prifung
@in Spiel {Ghlbar, so hal die Lagerung Lufl
und mufy nachgestelli werden. Dazu;

3. Veorderrad ousbauven (siehe Rand-Nr. 20. al.
4. Achsmuttern abichravben.

5. Vorderrad am rechien Achsstumpf im Schraub-
sfock einspannen.
6. Halfemuffer  fGr  Geschwindigkeilsmesser-
Antriebsgehduse 1&ien, Gehduse obnehmen.

7. Mifnehmerkappe  cbrehmen, Sicherungs-
schaibe fir Stellkonus rurickzishen.

| 8am |

Vorderradlager nachstellen

B. Stellkonus o weit nach rechis drehen {von

10.

i1

12

Hand ader mit Hilfswerkzeug, aber chne An-
wendung von Gewoll), bis weilere Drehung
unméaglich,

- Stellkonus ca, V1o Umdrehung nach links zu-

rickdrehen, Sicherungsscheibe auflegen, Mil-
nehmerkoppe aufichicban, Anlriebigehause
fir Geschwindigkeilsmesser mittels Hallemul-
ter befeifigen.

Vorderachse avsspannen, mit beiden Handen
lassen und Rod in Drehung versetzen,

Dobei muh Rod leicht loufen, ohne die Achse
mitzunehmen, es dod aber cuch beim Be-
wegen des Rodes bei im Schroubstock ein-
geipannter Achse keine Lageriult fuhlbar sein.
Ist noch fihlbore Logerluft varhanden, Stell-
konus nochmals freilegen, wie aben boschrie-
ben und enisprechend weiler nach redchls
drehen,

Ist die Lagerung zu stramm, Stellkenus frei-
legén und enisprechend nach links drehan.

Einbau in umgekehrier Reihenfalge.

Hinterrad-Nabenlager priifen und ersetzen

Sonderwarkzeuvge: Kugellagerausdricker Nr. 08752 (K T6B7/26)

Bei 5B8- und NZI-Madellen
Léaht sich bei ouigelegler Kelfe dos Hinlerrad
schwer drehen oder verursachl Gerdusche, sa sind
zundchst zur Fesistellung der Ursache folgende
Prifungen durchzuiilhren:

1. Hinterrad oushauen,

2. Hinterradkeile abnehmen und Bremsfrommel
auf leichten Lauf prifen.

3. Lavft die Bremstrommel leichl, so liagt die
Ursache des Fehlers in der Naobenlagerung.
Steckachsa in Nobe des cusgebaoulen Rades
einfihren, passende Hilse (die nur aul den
Innenring des Lagers drickl) aufschieben und
passende Multer aufschrouben, Sieckachse
drehen, um rauhen Lauf der Lager fesizustel-
len (Drehen van Hand, Steckachse nicht in
Schravbsiock einspannen),

112

4.

>

Schwer oder ravh gehende Lager sind meist
Kennzeichen und Fn|ga- fur zu kurze Distanz-
|'|I'.'l|$lll dia l’.‘ll::II'u‘lll wie unfen hes:hr:':banl Tu
ersefzen st
Bei zu kurzer Dislonzhiklse 16f1 sich die zur
Prilung eingesalzts Stackachse so langs drehen,
ali die pravisorsch aulgeschroobte Muller nicht
!"‘“951'\:‘9&" isl, Wird sin angezogen, 1o dricoen
die Lagerinnenrnge seillich gegen die Leager-
kugeln wnd die Loger gaben ichwer. Die da-
durch anlitehende Lagerbeschidigung zeigh sich
deuilich durch seitlich angelreisens Kugellowl:
bohnen der Lagar,

Beschédigie Lager mil Hilfe des Kugellager-

ausdrickers Nr. 07852 ausbouen, Dazu:

a) Hilsenteil (bei MZ 500 noch Einschravben
der zusaizlichen geschlifzien Hilse) von
aulien in das ouszubavende Kugellager
einfihramn,



bB) Druckschroube im  Hilsenteil  zuriick-

schravben.

c} Durch dos endere Lager Do in den Hil-
santeil sinfohren,

d) Durch Schlagen ouf den Do Hilsenteil
und Loger cous der Nobe herousdricken.

&) Druckschraube im Hilsenleil anzighen, um
Dorn herouszudricken, Lager von Hilsen-
teil obnahmen.

&, Distanzholse aus der Nobe nehmen.

/. Loger der anderen Mobanseife in gleichar
Weise ausbauen,

Bild 185
Anwendung das Kegelloges-Ausdrdckars Wr, 07852

| L

Bel 5B- uad MZI.Modellen:

Schiden im Bremslrommellager enbstehen durch
wnter Sponnung eingeselrie Sleckochse und da-
durch verursachtes Michifluehlen ven Bremsirom-
mel- vnd Hinferrad-Mebenlagern.

Bei festgerogener rechisseitiger Hinferachsmuifer
mufj nach Einsetzen der Steckachse daos Hinferrad
spuren, chne dol e: nolwendig ist, die Sleck-
achse nach hinfen ader vem zu dridken. Fol-
gende Fehlar fihren zum Nichifluchien der Hinter-
radlager und damit zum Schodhoftwerden des
Bremstrommellogers.

Abhilla:
a) Vaerrsgene Rohmensnden  Robmenenden cuirichian,

(Achsouinahman)

bl Verrogarer Hintarbau
[Hinhargabal)

Hirdergabel prilen v awi-
richian (5, Rond-Mr. 20. c)

noch

8. Lager der Bremstrommelscile in Mabe ein- 19. b)
sefzen und mit Schlagrehr zur Anlage bringen,

#. Mit Tielenmahy Abstand von Logerinnenring
bis zur Kanle der Nabenausdehnung  der
geganiberliegenden Seite messen. '

10. Distonzhilse messen. Dieselbe muk 0.5 mm
langer sein als der vorher gemessena Ab-
stand in der Maba,

Zu kurze Dislanzhilie ersalzen, Zu longes Distanz.
hiflse switlich aul richliges Meh abschlziles, FI5-
chen miuen genau plan sein, um einseiligen
Cruck aufl dis Loger, der v roschem Verdhlail

fihrt, zu  wermaiden. Daoher genou winklig

schlailan!

11. Nabe mil Hochdreck-Schmierfeff fdllen und
Distanzhilse in das Faff hineindrehen, dabei
Davmen vor das Loger hallen, um Herauys-
pressen des Felles zu vermeiden,

12, Mabenlager einsetzen.

13. Bei NZI-Modellen prifan, ab Filzdidhiungen
in der Bramsirommel und im Steckachsen-
Disfanzstick einwandirei sind  (wichfig, weil
austrefendes Schmiermateriol bel NZ-Naben,
die keinen Druckschmierkopf auiweisen, van
auhen nichi ergénzt werden kann),

14. Hinlerrod wieder einbauan.

Bremstrommellager priifen und ersefzen c)

AbhRilla: -

c} Verbagener OCegenholfe- Gegenholfearm  nadrich-

mrm fan, bis sponmungileaies

Einiafzan der Hinlorrod-
bremiea wnd Anziehen der
rechisseiligen  Achamuther
maglich ial,

di Zu lange Beledligungs- Kiorzere Belesligungt-

schroube lGr Auspulfiopl, schraube werwerden i

durch  dia  der Gegen-
haltearm vardriack] wird

Da: Ausbaven des Bremstrommellogers geschicht I
wie falgh:
1. Hinterrad ousbauen,

1. Nachstellmutter des Hinterrad-Bremsgasiéngas
abschrauben, '

3. Rechisseilige Hinferochsmubler l8sen. Hinter-
rad-Bremsfrommel mii Bremse our dem Rah-
rmen nehmen.
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noch

19. ¢] 4. Bremifrommel und Gegenhalteplatie trennen.

20.

Ialm

114

3

spremgringe ocus der Bremstrormmel heraus-
nefmen.

Filldfﬂ‘“u.ﬁg cus der Bremifremmelnobe her-
cusnehmen,

. Passenden Hohldorn von avhen oul Lager-

innenring auisetzen und Loger somi Loger-
bolzen ous der Breamstrommelnobe herous-
schlogen.

. Lagerbolzen aus Loger herausschlagen,

7.

10.

Einbou des newen Lagers in umgekehrer Rei-
henlolge des Ausbouas.

Beilegen der Abdeckscheiben nichl vergasien,
Abdeckscheiben nichl beschadigen!

EEd‘l!:.:.eHigc Achasmulter slets so [Es.I Wi
maglich anziehen, damil Eug dar Krofiiber-
frogung nicht von den Kellenspannschrauben
aufgenommean werden muls,

Cie Sganmachroube kann diese Eiumpm.;hung
michl aushallen, sie wird verbogen ader dia K-
tenzponabdckehen om Babmen reihen o,

Mitnehmerbelzen ersetzen

. Hinterrad wnd Bremsirommel ousbouen (siehe

Rand-Mr, 20, b).

S5ind dig Mitnehmerlodcher in den Stedkochs-
Hinlerradnaben bei SB=Modellen n:l'ul;gai-l.ﬁfu-
gen, o s Aufbehren und Einselzen von Mit-
nehmerbelzen in Dbergréhe nicht maglich, da
Genoulgkeil der Lochkreisteilung shne Bohr-
lehre michl zu arzielen isl.

Bei MZ-Modellen sind Stohdampler-Gummi-
ringe in den Milnehmerlacherm der Hinterrod-
nabe eingelegt, die bei Verschleil ersefzi
wardan missan,

4.

i

Bei Verschleih oder Lockerwarden der Mitneh-
merbolzen in der Bremsirommal: Milnehmer-
bolzen ousbohren und herausschlogen,

. Meue Mitnehmerbolzen mittels Schweaifbren-

ner sa anwdarman, doff Nietende auf Rolglut
gabrochl wird,

Samiliche Mitnehmerbalzen in Bremstrommel
einsatzen und Bremstrommel mil den Mitnah-
merbolzen aul ebener Eisenplatle auflegen.

Bolzenenden verniefen.
Dabei krevzweise zumdchit Kopic onslauden,
darn mil Mistendépper (Minlkopfetzes) fartig
nigten,

Untergruppe 3: Ridder und Bereifung

Maschine avibacken.
{Bel MZI 300 guch Vosderrodsidmder anubzen.)

Iugieilhﬁlle und Zugieill am Handbremshebel
aushdngen.

ﬂn‘l‘ri:b:spirnlc Gesd'lwindigi:nilsmgssar
nach Eindricken des Arrelierknoples ous An-
Iriebsgehduse herausziehen.

fiar

. Beide Achsmuttern lockern,

Bei MZ 500 [kt lockern, Achimuibar rechés
gaganhallen, Sfeckodhse herauvsziaben, .

Varderrnd aus Gabel herauvsnelhmen.

Zugseil am Bremibelaligungshebel an der
Gegenhalieplatte aushangen.

[
s
.
F

=
-

o L sy

Vorderrad aus- und einbauen

Bild 190, Yaorderrad-Aushau



7.

I B 3100 5

Bei NZ 500: Bremsgegenhalteplatte mif Brems-

backen cus Bremsiremmel hergusnehmen,
Soll ein Awustousch ven Werder. und Hinlesrod
wergengmmen werden, 36 Bf ouch dia Bremi-
trammal won der Mobe aobrurehmen und var
Einbou des bisher als Hinterrod werwendeion
Levirades an der Vordergobel an dissem anzu-
bringen, ingam din Milnehmerbolzen in dis mif
Stohdampler-Gumminngen ousgerisieban  Boh-
rungen der Mabae singeschoben wenden,
Aubprdem isf in diesem Faoll dar Antrieb fir den
Deschwindigkeifimesser vom bisharigen Vorder
rad zu ldsen, indem er durch Linksdeshung so
gesieill wird, dal isine Milnehmerbolean van
den Longlichern froikammen, Der Anteieh il
domn in enbprechender Waie om bisher als
Hinterrad dienenden Loufrad areubringen.

Bei RT: und K5-Medellen:

L
Fs

Maschine aufbocken.

Keltensfeckglied Gffnen und Hinterrodkeffe

vom Hinlerradkettenkranz obnehmen,
{3ai BT 135 varn nicht abzichen, wail janst zem
Wisteraublagan Abnehmen der Lichienasshinen-
Abdockkoopa nalwandig.)

Machstellmuller am H inferrod-Bremsgeslange
abschrauben,

. Beide Hinterachsmutiarn lodkern vnd Hinler-
rod awi dem Robhmen herovsnehmen.

L

&,

Bild 1%1. Hinberrod-duvsbow bei RT 175

Baim Einbau Hinterradachsae in Rehmenenden,
Gegenhalteplaite in Widerlagerbolzen und
Bremigestange in  Bremshebel einfihren.
Bremsnachstellmutfer oufschrouben,

Ketta auilagen und Steckglied einsafzen.

8. Einbou in umgekehrer Reihanfolge.

Bobei beachien, dob rechic Gobalscheide zwi-
schan den Widerdogern der Bramigegenhalte.
platle liegi wnd Bundmiibern in Avtsmnkungen
der Gobelichaiden sifzen. Lugsemil schmisran

7. Achtung:

Werder beim Einselzen des Rodes ader beim
Anzichen der Advemuftern din Gobelichaiden
nber Spannung gesedsl, w0 kons mine Besin-
Irachligung der Strafenloge des Krofirodes sin-
trefen, Gebelscheiden in dissem Fall 3o weil
nachrichten, dak Rod chna Spannung eingesetzl
warden kann. Seide Gabelichaiden gleidhmahig
rchrichinn, damil Verderad spurl

Hinterrad aus- und einbauen

!. Hinterachsmullern ohne Werkzeug leicht on-

tiehan,

8. Muliern der Kelfenspanner gieichmahig an

beiden Seiten so weil anziehen, bis Hinber-
radkelle, in mehreren Stellungen des Hinter-
rades geprift, einen Durchhang ven co. 15 mm
aufweisi.

9. Spuren des Hinlerrades prifen. Dozu:

Rad aui schlegimien Loul peifen; wesn nol-
wendin, pochzenirieren, Vorderrad QEREy  in
Fohririchiung stellen; Lenker durdh sweidon Masn
in dieter Siellung hollen losen, co, 3 m hindsr
der Mosching mit dem Ricken tv diesar stahend,
durch die gespraizhen Beine on beidon Seiten
det Hinlerrodes  verbei nach  dam Vorderned
Wiki@riar,

Dobei midsen rechis und links Teile des Vorders
rodes und das Hinlerrodes sysamatrisch erchainen,
Bai Unsymmelria Multer der Kefleniponnsdhraubs
an der einen Seite lockern brw, an der ondo-
ren Seile anzichen, bis Hinferrod spurf. Keltens
durchhong prifem wnd, wann notwendig, durch
gleichmahiges Anziehen oder Machlosen baider
Kellenspannmutlarn korrigieran,

10. Hinterachsmutlern festzichen.

1. Telen Gang der Hinterradbremse durch An-

zigshen der Gestangemuller ginstellen.

Bei 5B- und NZ-Modallen:
1. Moschine oufbadken,

4. Hinterradschutzblechende auiklappen und mit

Hallebigel cbstitzen,

3. Sleckachse |@sen und hergusziehen [Adhung

aul Distanzstick]).

115

noch
20. a)

b)



noch

20. b] 4. Hinterrad won dem Miinehmerbolzen ab-
riehen whd noch hinfen ous dem Raohmen

Freshier e,
Bei lmbiifzenden Mitnehmenbolzen Losen der-
1zlben durch Einspritzen won Carambo  oder

derqlg--:hgn [nichi baei NI-I‘-‘ImﬂiL‘iﬁ:l.

Bild 1%2. Hinlerad-Ausbau Gei NI-Modelien

5. Mitnehmerbolzen, Gumminnge bei NZ und
Mitnehmerlager in der Mobe prifen (siehe
Rand-Mr. 19, ¢) und 19. d).

6. Sohen die Milnehmerbolzen sehr fesi in der
Mabe, Bolzen mit Schmirgalleinen abziehen
wund Lockresie ous den Miinehmerbohrungen
der Nobe enflernen, Bolzen leicht einfelian,

€12

1. Maobe so halien, daff Bremsfrommelsaife links
limgt.

Bald 193,

11é

L

13.

Rad einspeichen und
2

Speichenonordnung bes BT 125 | |

. Beim  Awusrichtan

Baim Einbou Hinferrod aul Mitnehmerbolzen
oufschisban und Distonzsilck einlegen.

Sleckachie esinielzen urid prwiiwi;ﬁ fasi-
zichen, shne dos Hinterrad zu verdricken.

« Spuren des Hinlerrodes prifen, wie fGr RT-

und KS-Modalle beichrieben,

des Hinferrodes daoraul
achten, dok Steckachse nicht zur Erzielung ein-
wandfreien Spurens nach hinten oder vam
gedrickl werden soll. 1 dos nohwendig, so
liegen Fehler an der Bremstrommellogerung
Wi [5. Rond-Nr. 19. -t}‘ i gl::.u:l"li' und ab-
gestelli warden missen, weil sanst in kirzesier
Zeit ging Zarstdrung derHinterradlager aintrilf,

. Baim Mochsiellen des Hinterrades zur Korrak-

tur des KE”Erldurl'J"lhﬂng!. slels Steckadhse und
rechie Achsmulter lodkern, weil beim Anzichen
der Kaffenspannschrauben ohne Lockerung
der hinteran Achsmuifern dis Sponnichrovben
verbogen und die Keltfensponnbéckehen ous
dem Rohmen gerissen werden.

Steckochie  [estzishen,
herunterkloppen,

Cobei Rond des Schuizblechendes in dem Folr
des Hinlerradidwuizbledies eimfibren,

Hinterradschuizblech

Schutzblechende am Hallebigel festschravben.

zenirieren

Speichen arsi in grofen, dann in kleinen
Flansch einstecken bzw. sinhdngen und mit
Mippeln in denFelganlichern lodker befestigen,

Verderrod

ifte durch




Bild 194,

Dabei Speichen 1o ilellen, dabk diae uuf].an
dberkrevzenden im Uhrzeigersinn, die innen
Uberkreuzenden gegen den Uhrzeigersinn
schriigsiehen (sishe Bild 1%3).

. Rad in Radsponnback sinieizen,

. Mit Schravbenzisher brw. Mippelsponner alle
Speichennippel so weit anziehan, dok Raod

rundlauft,
Frizlung runachyl owl Hahenschiog. Wird Hohen-
sching laslgeilalll, Spaichan beider Nobenseilen
aul ca. ' Felgenumiong gegendbar der Sheile
des Schiloges lackern und Speichen beider Nabas-
igitan day Felganumlangviedals an der 3chlog-
stelle anziehaen,

. Mahschnur an Felgenrdnder so onlegen, wie
Bild 194 zeigf.

Mabenkdrper fragt Markisrungsslle [(bed neuan
Maben v . derch Lodkismung schiedyl eskenin-

Speichepanordnung om Yerdesrad MZ 350

I

w

[ Soveictre Mg T 110
| Boeiche e i oy

i Nerbsnmitie gurch
Mt gekennzaichnet
it
1]
) ! |
|
|
AL Tefbettige 2a0Kr4Lt!
i
Fichtschour

bor). Mehschaur myh Morkienungsrille in der
MiHe schneiden (doan shehi Felgenmibe in
Maknenilbal).

Korreklur der Felgenstellung zur Mobenmitie
und Beseiligung des Felgenseilenschioges
durch Nachlassen der Speichen je auf /s Fel-
genumlang on der sinen wnd gleichslarkes
Anziehen der Speichen aul der anderen No-
benseite.

Rad feinzentrieran (Beseifigung kleiner Fel-
genouviichloge). Dozor
lwwaily die Speichen direkl an der Schiogstelle
ol der eminan Mobenseile modidasien, aul der
anderen Mobenisile dysch gleichwiel Umdrehun-
gen der Speichennippel anrishen,

Speichanenden, die an den Gewindenippaln
varslehen, abschlgifen,

o

£ .

B

Hi?
|
T
I
|

i

Bild 195 Speichenanardnung om Hinlaerad MNZ 350
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20.

cl Speichen-Tabelle
YWardenad Einhangeseila Vordengd Bramisfrommalinile
Typ : . Felge
oufjen inmen auhan inman

ET 3 PS5 | 2.5 x 260 25 x 260 2,5 x 250 2.5 x 250 0 x 2
RT 3 Ps 3x25x2i5 3x25x 225 3x2,5x 200 3x25x 200 2x 1%
RT 125 3x 223 3x 222 Ix188 3x 188 21119
ES 200 Ix 24 oo dx 214 1109 3x 160 909 ix180 Mo 2% x19
SB 200 =214 _20r Ix214 1109 3 x 160 90 % dx180 102 | 295 %19
SB 250 Ix24 P0°1 3x214  110%]| 3x156 - 90°| 3x1S56 1109 2vaxi9
5B 350 IxM5 f0° ) IxM5 1108 Ix158 FO0°" | 3Ax158 1109 2:x 19
58 500 4x3x215 90° | 4x3x215 9p° 4x3x140 SO0 4x3x140 $0°| 2'2x19
M 250 dx 214 00 4 x 24 11g@ 4x173 i10#= dx171 % | 2%z 19
ME 350 4% 214 FO08 4x M4 110 #® 4 x 160 90 ¢ 4 x1a60  110® iz
MZ 500 4 x 206 09 4 x 200 f1g# 4 x 204 %0 _JixIGﬁ 1104

Hinlarrad Einhangaiuile Hirlerrod Bramsbrammalisita

Tre : Falgm
auhan innan auhan irinan

RT 3 PS | 25 x 255 2.5 x 255 25x 245 2.5 x 245 20x 2
BT 3 F5 3xdSx28 3x2.5x 218 Ix25x190 3x5x 150 2x19
RT 125 Ix222 3x222 Ix188 3% 188 2%ax 19
K5 200 3x 24 g0 Ix 214 {10 Ix 24 oo 3x214 11g%| 2vsx19
5B 200 3x 214 Plr R 3z 214 11g¢@ Ix 214 20 = 3x 214 100 | 2%ex 19
5B 250 Ix e F00) 3Ix216  110° | 3Ax214——90" IxItE—110° 2ex 19
SB- 350 35x 200 P0° | 352205 110° | 35x202 $0° 1 35x197 1108 | 2':x19
5B 500 dx3x g #0° 4dx3x218110% 4x3x2{5 90° dx3x25110% | 2Vrx 19
MZ 250 d4x Mé Boe 4x s 1149* 4 x 212 909 4 x 212 1102 | 2%ax 19
NZ 350 4x 214 0% 4x216 1107 | 4x210 909 | 4x210 1100 Ix19
MZ 500 4212 Q09 dx212 1109 4 x 204 209 4 x 206 1109

d) [ 530m0 |

Abrehmen:
1.

Bereifung abnehmen und aufziehen

Rad ausbauen,

Veniilmuller abschrauben.

. Rod flach legen (bei HinlerrSdarn mil Sleck-

2, Luft qus dem Schlaudh vallig ablassen.
3.
4

achse Lappen unter die Nabe legen, um Ver-
schmuizung des Kugellogers zu vermeiden).

Mit beiden Fihen so ouf die dem Veniil

gegeniberliegende Seife der Decke fraten,
dalh dia Dacke an dieser Seife in do: Tielbeali
der Felge gedriickt wird,

. Mil zwei kleinen Auvfzicheisen Decke an der
¥entilseite jber den Felgenrand heben,

118

Bild 19, THmesn dar Decke




7. Mit den Aufzieheisen noch beiden Seifen
weilergreifen und Decke Uber den Felgenrond
heben,

B. Ganzen Deckenrand Gber den Felgenramd
driicken.

2. Sdhlauwch owi der Decke herousnshmen,
Miemals versudven, mil roher Gewalf baw.
grofen Aufrieheisen die Decke Gber den Fel-

© genrand o riehen, ahne gleich an der gegen-
iberlisgenden Seile die Decke in das Tiefbell
ru dricken, weil dodurch dos Drahiseil der
Decke rersiorl werden wirde.

Aufziahemn: : Bild 197, Durch '-"-I'fiiﬂgreiftn an htld.in Saifen Decken.
mand wher Felgenrand bringan

1. Profen, ob ous der Decke der Fremdkérper,
der den Schoden verursochte (beispielsweise :
obgebrachene Maodelspitze), rowie alla 7. Schlouch eiwa s auvipumpen und Rod so
Sehmutzieilechen, Sleine usw, restlos entfernd lange ringsum am Beden avfschlagan, bis
sired. Reifenkennlinia om gonzen Umiang den glai-

. chen Abitond vom Felgenrand het,
2. Etwos Talkum in die Decke bringen und durch

Drzhen wnd Aufstohben des Eades verleiles.
Schwach aulgepumpien Schlaudh so in die
Decke einlegen, vnd Rodwventil durch die Fel-
genbeohrung slecken, dal der Schlouch nichi

B. Reifen ouf richfigen Lufidreck (siehe Rand-
Mr. 20. ¢} bringan,

verdreh! ist und des Venlil gerade sieht. 2, Rod einbaven,
Bai iahr sleiben, imsbesondere newen Docken isi 1 _Apch beim Aufziehen der Dedee nichl mit reher
i ol schwer méglich, mil dem Veniil die Fal- Gewail orbeden; wenn dis Decke mit dan Fihan
g-:n"_'-\:nn.lng ru hnclan, Ex ivd dann sinfadher. die rid'ulig in das Tielber gm:'n,irﬂ isd, ggnﬁggn
Cecke gonz von der Felge ebrunshmen, den owei klane Aufzieheisen zur Manloge, Eine De-
Schlogwch in die Decke tin:ui::gm',. das Venbil ichadigung das Decke izl donn ausgaichiomen

durch die Felgenbohrmg zu stecken wrd men
ruridiehal mul dan klaiasn Aulzishsizen an einem
Dedipmrand dber den Felgenrand ru heben.

Lad

. Wenlilmubber q'lnl'gg Elfflrlg: aulschrouban.
(Gummischeibe nicht vergessen unterzulegen.)

4. Deckenrond zwnachst om Ventil Oker den Fel-
genrand bringen [Adhfung, Schlaouch nicht
guelschen!), Doher mil beiden Fihen am
Venfil in der Felge halten,

5. Dyrch Wailergreifen mit beiden Handen Dek-
kenrand Uber den Felgenrand dricken,

6. Lafztes Silck unler gleichzeiligem Misdar-
dricken der Decke an der Venfilseite in das

Tiefbelt mit den zwei kleinen Auvizieheisen ]
T S T e e W f'l* = K Bild 1970. Hersinheben des lelzien Stickes Dackenrand in
: d EREn. Wanill ZURUCK=  dis Felge. Gegentberliegende Seile der Decke gut in da

driucken, soweit moglich. Tielbal dricken ;
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20. e)

' Reifen - Luftdriicke
: Vordernad Hinlerrod 5
Saumusier Barnitung Solo, Sarius Salo Sezivs ader 5’:";‘;‘.'_1""““;;
o, Seilenwegen Saitanwagen
RT 3 PS 6 x 2,25 1.3 afd 1.4 ald — =
RT 3 PS 2,50 —19 1,2 ald 1,4 ati = L
RT 125 250—19 1.3 aki 1,7 ati 1.9 aii —
K5 200 300—1% 1,4 ati 1.4 ot 1.2 ald —
SE 200 100—1% 1,2 ahb 1.4 ali 1.9 ati Pl
58 250 3,00—19 1,2 ali 1.4 abi 1.9 ali 2.6 akh
58 350 325—=19 1,2 ahi 1,4 ati 1, ati 2.5 alu
o iy 3,25—19 1,2 aii 1,6 ati 23 afd -~
58 500 31.50—1% 1,2 aid 1.6 ali 1.9 ali 25 ahy
BE 250 300—19 1,2 ati 1.4 aii 1.9 ald 26 ali
ME 350 3,25 —1% 1.2 ali 1.4 ald 1.9 al 26 ot
ME 350
Wehnme-Ausl, 3.25—19 1,2 ati 1.6 afd 2.3 ofd H
wnd MET 350-1
MZ 500 3.50—1% 1,2 alu 1.6 ati 1.9 aiu 24 alu
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Seitenwagenrad in allen Fallen wie Vorderrad.
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1.

Schi

Untergruppe 1: Rahmen

Fahrgestell priifen [Rahmen nicht ausgebaut)

echfe Faohreigenschalien der Maschine, z. B.

Zighan noch einer Seite, devlen oul Varziehungen
im Fohrgestell, dos dann wie folgt zu prifen ist:

£,

h][nmml

Spuren der Rader prifen, wenn nolwendig,
Siellung des Hinlerrades korrigieran (siche
Eand-Mr. 20. b).

f
—1

N L R

P, Serbrepldes

i
Bifld 199. Mohskizze der Vorddhitung rum
Prifen der Réder auf Wersdwénkung
[rwaimal anzuiertigen!)

Lenkungsdampier anziehen
oufbodken,

und Maschine

. Réader lauten lassen und auf Schlog prifen,

wenn nofwendig, nochzenirieren (siche Rand-

M. 20. ),

- Nach Skizze 199 selbsigefertigie Verrichiun-

gen (2 5tick) so am oberen und unteren Fel-
genrand des Vorder- und Hinterrode: an-
legen, win Bild 200 zeigl.

Rahmen aus-

1. Maschine gufbockan.

T 2. Soffel gushouen,

3. Kraltstofibehalter avsbauen (5. Rand-Nr. 7. a).

4. Molor gusbaven (siehe Rand-Nr. 1. a).

122

3. Won vern bzw. hinlen Uber die senkrachten
Rehrsticke der Waorrichlungen visieren (Bild
Mr. 20400,
Die Rohre missen gerou pongllel legen,
waichunigen
gestell an,

b=

meigen  Werrbthungen  im Fabe-

Bild I00. Anwendung der Prilvarrichiung

. Da die Verziehung sowshl im Vorderbaou als

auch im Mittelrahmen ader im Hinterbou lie-
gen kann, zundchst Vordergabel sowie Len-
kungskreuzkopf ousbouen, prifen und wenn
notwendig, richlen (sishe Rond-Nr, 12, a).

- Logen Verzichungen im Varderbou var, Gabel

wiader einbaven und die unler Punkl 4 und 5
beschriebens F‘:l:l{l,.lng ernewi  durchilikren.
Stehen die senkrechizn Rohre der Prifvarrich-
lungen noch immer nichi parallel, so lisgl in
jedem Fall eine Verzishung im Mitlelrahmen
bzw. im Hinterbau wvar,

. In diesem Foll sowie cudh dann, wann bei der

Prifung der cusgebauten Vordergobel bzw.
des Lenkungskrevzkopfes sich keine Verzie-
hungen dieser Teile feststellen lichan, Rah-

men ausbaven (Fohrgesiell redegen, siehe
Rond-Nr. 21. k).

und einbauen

. Belestigungsschrauben der Auspuliidple &sen

und Auspuffanloge cbnehmen,

&. Befestigungsmuttarn der Fulroste lésen und

Fuhkraste abnehmen,

1. Hinterrod ausbouen (siehe Rand-Nr, 20.b).



=0

110,
1t
1.d.

13,
14,

| A 1050 |

. Bai 5B- und MZ-Madellan:

Hinterrad-Bremstrammeal gusbauen.

. Oberen und (falls verhanden) unteren Kaften-

schulz abnehmen.
Signalhorn abbauen,
Vorderrad ausbauen (siehe Rand-Mr. 20. a).

Vorderrad-Schutzblech ausbouen (siehe Rand-
M. 22, &),

Scheinwerfer ausbauen (siehe Rand-Nr. 28. o).

Anfriebsspirale  fir Geschwindigkeilemesser
am |nstrument 1&sen, Geschwindigkeitsmesser-
Beleuchtung abklemman

15. Vordergabel ausbauen (sishe Rand-Nr. 11, a).

14, Lagerscholen im Lenkkopf unier Benutzung

des Speriolwerkzeugs MNr. 01848 herous-

schlagan.

17. Lenkerklemmung lgsen und Lenker ohnehmen.

18, Lenkungskreuzkopl oushauen (siehe Rand-

Mr. 12. @),

19. Werkzevgkasten ausbauen,

10. Hinterradschulzblach mit Gepackirtiger ous-

baven (siehe Rand-Nr. 22. b),

21. Kellenspannsehrouben enffarnan.

22, Zvsiommenbov in umgekehrfer Reihenfolge.

Ausgebauten Rahmen priifen und richten

Sonderwerkzeuge:

Prifgerdt Nr. 01842 (K 7687/30)

Priifarn:

1.

L]
o

. Prifdern Wr. 01841

Rahmen in Schraubstock einspannen.

in Rabmenlankkopf sin-
satzen, starkes Ende noch unten (Bild 201).

- Prifgeral Nr. 01842 in Hinlergobelenden ein.

selzen (Bild 202).
Bei RT-Modallan sind dar Prildsrn und das
Prilgeral nichl  varwendbar;  Prilanwaisungan
fur disze Modelle . u,

» Durch Anwvisiaren des Prifdomes ven wom

prifen, ob Rohmenlenkkepl in Rahman-Mittal-
ebeanea stahl,

Prifdarn mif starkem Ende noch oben in Rah-
menlenkkopf einselzen (Bild 202).

Bitd 201. Prifen dei Rohmens mideh Pifdorm Me 01241

und Mahidhnur

Prifdarn Nr. 07847 (K 7687129 )

6. Durch Anvisieran des verstellbaren Zaigars

des Prifgeréios prifen, ob Hinlerachse rachi-
winklig zur Senkrechien liegt.

. Mil Spifze des Prilgerdtes prilen, ob Hinte:-

gabel nichi verzogen ist (Spilze mulj aben
und unlen_aom Mittelrshmen_in Rahmanmilfe
lisgan.

« Lineal (co. 4021021525 mm) an Friidarn und

Hintergobelanden so anlegen, wie Bild 204

Bild 207, Prildorn Mr 01841 g Prifgeaad
Mr. 01842 sn Rahmen eimgaiaks|
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Bild 2031, Prifen des Rohmen-Hinlerboeas

mitels Profgendd Mre. 01832, — Die Spifze

des PriFlgerofes mufy i Rohmenmiliel legen,
denn mub @in @l =gd, Bl =hb1

IEigr. odar Profichnur 1o ipdnnen, wie Bild 201
zeigl, vnd prilen, ob Rohmenisile (Vorder-
sirebe, Saifelsirebe, Hintergobelscheiden) an
beiden Seiten gleichen Absiand won Lineal
brw. Schnur haben.

9. BeiRT-Modallen prifen der Stellung des Lenk-
koples durch Anvisieren von vorn {chne ein-
geselzlen Prifdom), Prilen des Echmens aul
Varzug, miliels Prifschnor, die, wie Bild 201
zeigt, um Rohmenlenkkepl und Hintergobel-
enden gelegh wird.

Bild 204. Prilen der Rohmens mittels Prifdorm wnd Linsal

aul symmaelriiche Lage aller Teile

124

Richien:

Alle Rohmenteile werden grundsalzlich kalt ge-
richtet, weil durch Anwarmen (sowohl bei Preh-
stahl- wie bei Rohrrahmen) Beeintrachligung der
Malerialfestigkeit ginfreten kann.

Offene Rohmen missen vor dem Eimspannen zum
Richten durch Einsetzen der Malarhaltebledhe
bzw, winer aus Blech, Rund- oder Winkeleisen
rusammengeschwaifjten Bricke (auf richligen Ab-
stand der Befestigungsiochmiften achienl) ge-
schlassen werden,

Bild 205, Schwerns Fﬂhrgci‘l'."'|-'~l'|irwindum;gl1
warden mil dem blchen Buge arkonn und
mundchsi grob vorgerichlel,

Beim Richten wan Rohrrahmen-Siouchungen wer-
bleibande Einbuchtungen in den Rohren kénnen
I'll:ll:i'llr"agl-ll:h mil Harilal Iilu:.gcfu"l‘ wardan, wel-
ches dann gut zu verleilen s,

Der Zenlrolkostenrahmen der NZ-Modelle lakt
sich nicht richten, er muly bei Deformierungen ar-
selzl werden,

1. Rabmen in krélligen Schraubsiock einspannen
{an::wiﬂenlﬁgen werwendan, um Beschadi-
gungen zu vermeiden),

2. Mit Zisheisen (Ziehgabel) verzogena Rohmen-
teile ausrichien.

3. Durch Zwischenprufungen millels Prifdorn,
Prifgerat und Lineal resp. Prifschnur, wie auf
Seiten 122123 beschrieben, kontrellieren, ob
Madhrichten genigl oder ob noch andere
Rahmenteile nachgerichiel werden missan.



Bild 2. Eim Rohmen brouchl nichl sodche

slarke Yerwindungen oufzuweisen, wm doch

schon  sehe siarke Beeinbrdchligengen der
Fohrsicherheil zur Falge zu habenal

werden, Dozu Eshmen an Teilen einspannen,
die ohnedies ausgewechiell werden sollen,

. Zum Ausboven won Lenkkopi, Ober- oder

Vordersireben bei K5- und SB-Modellen Riffal-
schrauben am Lenkkopf I8sen und heraus-
schlagen, Helzkeil on Lenkkopf anselzen und
durch kraffige S5chlage Lenkkopf von den
Sireben frennen,

Mich] dirak] @l Lll'llkﬂpflil“u ﬁlugun._ um Paks
silz fir Streben nichl zu beichSdigen!

. Vor dem Einsefzen neusr Sireben Lock an

Fohstella enffarnan, Pakbstelle sinfeifan, Sirebe
in Lenkkopf :.l'n:-l:hfl:lgl:n, bis. Enh:ungm\ siich
dEId:-El'l, Eﬁhrung in Slreben auf 85 mm o
bohren, Eiffelschrouben einsetren umel fasfe
ziehan,

. Beim Richten sehr slark werzogener Hinter-

gabelstreben prifen, ob Sireben om Auge
eingerissen sind. Rikslellen verschwaiben,

. Moch Einielzen never Rabhmenieile brw. naoch

EE-EHdigung dzr ﬁfid’slurhtih:n Rghman nclch-
mials prifen.

Untergruppe 2: Schutzbleche

. Worderrad ausbaven (siehe Rand-Nr. 20. a).

. Befestigungsschrouben des Vorderrodsdwiz-
bleches l&sen und Schulzblech abnehmen.

. Beim Ersefzen des Schuizbleches Befestigungs-
sehrauben [Or varderas Kennzeichen ldsen und
Kennzeichen mil nevem Schuizblech fest-
schrauben.

. Hinterrad ousbauen (siehe Rand-Mr. 20, b).

. Obaren und unferen Kelenschulz entermen
I:I:it_':i MZ-Modellen noch \'mher'n_:;:m Abbay
der Kelenrod-Abdeckkoppe oam Gelrigba),

. Fubbremsigesidnge am Bremsichlossel |Gsen
und Hinterradbremstrammel acusbowven,

. Rocklichilailung abschliehen,
Schulzblech herouszishen,

. Befeshigungsschrauben [ir Schulzblech wnd
Gepackirfiger am Rohmen |asen, Schutzblech
milt Gepdckirdger abnahman.

Lui}ung (= WL

6. Beim Erselzen des

Vorderradschufzblech aus- und einbauen

Varderes, Kennzeichen kasn lowl Yercednung
wvom 9. Awgust 1943 bis ouf weileres bei Krali-
ridern weglallen,

4. Anbau in umgekehrler Reihenfolge des Aus-

bouves, dobkeai Schutzblechsireben so richlen,
dak digselben an beiden Seiten unter gleicher
Varspannung bazw. chne Vospannung ange-
schraubl werden,

Hinterradschutzblech ein- und ausbauen

Schulzbleches  hinleres
Kennzeichen und Rocklichl sowie Ridksirahler
abschravben, Bafesfigungsschroube das Schutz-
bleches am Gepackirager l&sen. Meues Schutz-
blech om Gepackirager anschravben, Anloge-
stellen fir Ricklicht blank machen [um sin-
wandfreien Maossekonfakt zu erhallen), hinfe-
res Kennzeichen, Ricklicht wnd Ricdksirahler
befestigen,

. Waitarer Fusammenbau n umgul:lahrl‘ar F!.q:i-

henfolge des Ausboues.

125
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23.
a)

Uniergruppe 3: Fahrgestellschmierung

Fahrgestell abschmieren

RT3 PS
Schemiersialle Anazahl  Schmiermitbel if:;“ﬁ:
Vordergabal 1 Abichmierfett 1000
Softelnasa i Abschmiarfatt 1000
Brem:knebelwallan 2 Abschmierfatt 1000
Kalte i Keltenfat 3000
RT 125
Sehmiarsielle Anepohl  Sdhmisemitel ETL::
Vordergabel 5 Abschmierfett 1000
Soffelnmie i Abschmierfelt 1000
Bremaiknebelwallen 2 Abschmierfett 1000
Kupplungsichnecke 1 Abschmierfeli 1000
Fuhbremshebel 1 Abschmierfelt 1000
anfr. f. Geschrw, Messer 1| Abschmierlall 1000
Seilzige 2 Moiarendl 1000
Kaffe i Kellanfaii 3000
KS- und SB-Medelle
Schmierlella Anzokl  Schmilarmalbal EFFI:I::-
Vordergobel 7 Abschmierfell 1000
(8 b. SB 500)
Sattelnase 1 Abschmierdelf 1000
Bremsknabelwellan 2 Abschmierlell 1000
Fukbramshebal 1 Abschmierlell 1000
Fuhschaltung 1 Abschmierel &000
Nabenlager 2 Abschmierfetf 4000
Kippstander 2 Maotorendl 1000
Seilziige 5 Matarensl 2000
Lenkerhabel 3 Matarandl 2000
Katte 1 Eattentali 3000
Antr, | Geschw, Messer 1 Abschmierfell 1000

Fir Wehrmachimaschinen ist iGr die Druckschmiar-
képfe der Fahrgesiellschmierung das fir dis
Cetriebeschmierung verwendele Gelriebeschmiar-
mittel (bei RT 125 und NZ 350 Moiorendl der
Wehrmadht  brw. dar Wehrmacht
SNinter") zu verwenden,

Motarensl

126

NI-Modelle
Schmierstella Anrahl  Schmiarmitlel i‘:‘l‘l'“:l::
Vordergabel g Abschmiarietf 1000
Hinterradfederung 8  Abschmierfefi 1000
Sattelnose 1 Abschmierfef? 1000
Antr. f,. Geschw. Mestar 1 Abschmierfefif 1000
Bremsschlissel 2 Abschmierfatt 1000
Fukbremshebeal 1 dbcchmierfett {1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfelt 1000
Kippstander 2 Abschmierfalt 1000
Schnellsiander 1 Abschmierfett 1000
S-ail:r.E-ge 5 Matorenal 1000
Lenkerhebel 3 Matarenal 3000
K.atte i Kellenfeil £

Bild a7,

e Druckschmiackdples @n dos
Crabelgelankan sind die widhligilen Schmiee-

siellen om Foknrgeylell.  Die r-l:glilrnﬁl}ige-
Jchmiereng  dieser Stellen st dow einzige
Mitlal, um worzedligen Varichiail zu verhllan



|r-|umu]

Untergruppe 4: Sattel, Rasten, Sténder

1. Saffel ausbauven.

Z. Kugelkoppe mit Feder-5tellschroube herous-

o]

fehrauben,

Bei RT-Modellen:
1.

Bei
. Belesfigungsschraube

Kerbstitte fir Fuhrastenrohre rechis und links
neban Molor-Befestigungsblechen  heraus-
schiogan.

. Fulirastenrohre noch beiden Seiten heraws-

ziehen, Kippstdnder chnehmen.

. Fubrastenrehre wnd Logerougen des Kipp-

standers iGubern.

Rasignrohre leichl einfeiten wund in Kipp-
standeraugen und Rohmen so einfUbren, daf
Kerbslilibahrungen fluchtan.

Kerbstita sinschlagen.
KS und SB 100:

fir Fuhroste an der
einen Rahmenseite |&sen, Roste abnehmen,

. FuRrostenbaolzen herousschlagen, KippsiGnder

und Abstandirahre entfernen, Zwgfader bei
S58-Modellen aushdngen.

1, Einzelteile soubern, Abslandirchre sinleiien.

4. Zusammenbau in vmgekehrier Reihenfolige.

Be

2

5B 150, 350 und 500:
Kerbsfift fur Kippsl@nder-Logerrahr aus Kipp-
stander (links) heravsschlagen.

Rohr durchschlagen, Zugleder aushdngen,
Kippsttnder (und Abstandsrohre bei 58 500)

abnahmen,

Sattelzugfeder ersetzen (bei NI-Modellen)

3. Zugleder oushdngen, neve Feder einhdngen.

4, Einbav in umgekehrfer Reihenfolge das Aus-

boues,

Kippstéinder ersetzen

3. Einzeligile saubarn.

4, Einbou in umgekehrier Reihenfclge des Aus-

Bei

Ee

bowes. Bai 5B 500 Absiondsrohre baeilegen
{langes Rohr aul rechie Seite).

NI-Einzylinder-Modellen:

. Mufier der Kippsidnder-Befesiigungsschrouben

. Hintere Sech:konischroube

. Zusammenbay in umgekehrier

rechts wund links |Gsen, Schrouben entfernam,

. Kippsiandar abnehmen uvnd Zugledern aus-

hangen,

Einbau in umgskehrier Reihenfolge des Aus-

baoues,
Logerouchsen und ledemde Zohnicheiban nichf

wergessen  einzuteltzen! Druckichmierkapie be-

achignl

NI 500:

. Auspuffrohre abnehmen (siehe Rond-Mr, B. a).

fir Hinfergabel
herousschlagen; Multern des worderen Be-
festigungsbolzens fir Hintergobel (Fufjrosien-
bolzen) lockermn.

. Kippslnder mif Lagerhilsen abnehmen, Zug-

federn oushdngen.

. Teile saubern,

Reihenfolge

des Aushoues, )

Fufrasfe ausbauen, richten und einbauen

. Fubrastengummi abziehen,

. Befestigungsmullern der Fuljrosie [8sen wnd

Rosfe abnehmen,

. Fufrasie in Schraubsiock einsponnen, possen-

das Rohr ouf Gummitreger aufschisban wnd
Rosie kall richten,

4. Fulyraste wieder anbawven. Fuhrostemgummi

wieder aufschieben,

Soweil Fubrosfenbalesfigung gleichasitig Kipp-
sanderlogereng, beadhlen, dab baim Anzishan
Loagereng des KippsiGnders niche bloakiarl wisd,
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1.

Untergruppe 1: Sammler

Sammler aus-

Gummikappen abslreifen, Anschlul der Lei-
tungen am Sammler l6een (bei Sfeckansdchliis-
sen nur Kabelstecker auseinanderzichen).

Spannbondschrovbe l8sen (bei Schnellver-

schlufy nur diesen &ffnen).

. Sommlerdeckel abnehmen,
. Sammler aus Trager herausnehmen,

. Einbau in umaekehrier Reibenfolge, dobaei:

Sturekristalle om Sommlerrdger und vom
Sommlerchberieil entlermen. Anschiuksiellen
blank machen. Bei Verwendung des 4-Ah-
Sommlers bzw. des neven genarmien 7-Ah-
Sommlers im Sommlerirager [Gr die alle
7=Ah-Sommler-Ausibhrung passend geschnil-

und einbauen

tene Holzplaite unlerlegen, Kobelschuhe blank
machen und Befestigungsschrauben unter Bei=
lage won Zahnscheiben gul festziehen. An-
schlizsse wnd Sponnbandieder gui sinfeiien
und Gummikappe (bersireilen.

. Aut unbeschadigle Isclation der Plusleitung

achten, lsolations-Beschadigungen unbedingt
vor dem Einbou beseifigen.

. Sitets daroul achten, dofy Minuspal von Lichi=

maschine und Sammler mil Masce bow, Fahr-

gastell verbunden wird.
I3l minmal der Zommier lolich angeidhlaizen
worden, Lichimosdhine, die sich dosm umgapall
had wnd keine Sponnung efzevgl, wicder um-
pelen [iiehs Rand-Mr, 24, o). Sommier an frems
der Slroamgualis loden,

Sammler priifen und laden

Sonderwerkzevge: Sdureheber und Ardomefer Nr. 0274
Priifkaffer Nr. 07000
Lellenprifer Mr, 08587 und Widarsfand 07899

Sommier ausbaven (siehe Rand-Nr, 25. a)

2. Zellenverichltise diinen und Savrestand kan-

Bild 208,

frollieran,
Wenn nolwandig, se viel deshllisrles Wasser
nachglaohen, doh SSurespiegel 5 mm oberhalb
dar Plolien slahk,

Peifen dai Saureibondes [win im Schailtmodell

gezeigh mufy die Flissigked co.5 mm oborkalb der Flallan-

kaniwn stohen)

3. Lodezustand des Sommlers prifen. Drei Mog-

lichkeilen:

1. Mitlels Stwrahaber mit Ardometer Wr, 0374,

Bai wvollgelodenam Sommler muly die SSure-
dichle 1,28 (gelbe Markierung des Schwimmers)
balrggen, bei enflodenem Sommler sinki die
Sdwredichle awl elwa 1,16 bis 1,18 [rale Mar-
kierung des Schwimmen) ab. Siehi der Schwim-
mer gul der blovan Markierung, so befindel sich
dar Sammler in holbgelodemem Fusiand.

I, Miflels Sponnurgimetter (im ProlksHar Ne. 07000)
F‘ru"'anuﬂuirurugtn aim 5p|:||'|l'|t.|ru;|rr|u|“r auf
Flus ued 10 Wol anschlichen (10 Velt Mah-
bereich); reda Leilung = Flus, Leilungesn om
Sammier oul Fles- umd Minuzanschifsie an-
klemmen, Zeigerousschlag bkei vellgslodensm
Sammiar ahne Belosiong 43 WVell, [Baim Ein-
schalten van Verbrowdhern dorf die Spanrnung
nicht unter & VWoli absinken)

3. Miltals Zallenprifer Mr. 08487 wnd Belosiunsss-
widarsfond Mr. 01899, Einialren der F‘rﬁlgnbnﬂ-
ipilzen ouf die Fole jewesk eiver Zalle; bai
auvsgeichallaiem Belovlungswidersiond muly das

" Prifgaobelinsfrument 2,1, bei eingescholielem
alvees 1.3 Vali bal efnes Prildaver von 5 Sekun-
den onreigen, wann der Sammler in Ordaung
und geloden ki
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25.
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b)




noch

25. b) 4 Zeigt die Prifung mit dem Ardomefer be|
vollgeladenem Sommler eine héhers Saure-
dichte als 1,28, so ist die Saure durch Mach-
giehen von destillietern Wasser zu verdin-
nen, bis die richtige Dichle angereigt wird.
Iif dia Souradichie zu nigdrig, so st Akkumu-
latarenséure nachzugichen,

5. Enflodenen Sammler an fremder Siromquelle
mif ainem Lodestrom, der "1 der Nennkaopa-
zitdi betrdgl, nochladen, bizs eine Zellen-
spannung van 2,7 Velt (wahrend der Ladung
gemessen} erreicht und dos sperifische Ge-
wicht der Sdurefillung auf 1,28 gestiegen ist
bzw. bis alle Zellen stark gasen (kochen).
Bei sinem 7-Ah-Sammler betrdgl der Lade-
sfrom alse 0.7, bei eginem 4-Ah-Sammler
0.4 Ampére,

Die Auvfladung muly bei einem einwandireien
Sammler in elwa 10 Stunden beendel sein.
Sind dia Plaften dureh mangealhafte F‘”-&gl::
sullatiert, so ladt man mit /s der ange-

T

gebenen Stromstdrke so lange auf, bis die
Sduredichle von 1,28 erreichi isl und nicht
mehr onsleigl,

- Verschlulsioplen wieder einschrauben,

sammlercberteil und Polbricke ven Krisfall-
bildung und Saurerasien mit warmem Wasser
und Borstenbirste (nicht Drohibirstel), evil.
unler Benulzung wvon heiler Nalronlouge,
sdubem, Laugenresie mil Wasser entfernen,

. Sammlerdeckel aufielzen, Sommler wisder in

Trager einbauven wnd Anschlubleitungen mit
blankgemachien Kaobelschuhen in die eben-
falls blankgemachten Polanschlisse ankiem-
men. Anichliehend mil Polfelt leicht sinletten
und Gummikoppen Oberstilpen,

Bei Sleckanschlissen Slecker roinigen und
leicht einglen, noch dem Zusammensiecken
auf gulen, siraffen Siiz und auf richiige Loge
der Hilsen achten, domil Slecker nicht cusain-
andergeschoben werden oder unisaliert sind.

26. Untergruppe 2: Lichtmaschine

al | e 200 } Lichtmaschine aus- und einbauen

Sonderwarkzouge:

Ankerabdrucksehravbe M. 000037 (K T5a7158)
Abriahar Mr S7904

Abzighar Nr. 0700037

KappenschiGssed Nr. 0884 ¢ K 7687/7)
Kappernschifzsed Nr 08208 (K TEEFITQ)

Bei RT 125 und MNZ 350-1:

1. Befestigungssehrauben der Abdeckkappe |asen
und Koppe abnehmen.

2. Anschlisse am Klemmbreti des Feldgehduses
(Holteksppe) lésen uwnd Kohlebirsten nach
Abnaohme der Holtefedern herauszichen,

3. Bei RT 125: Haolteschrauben des Feldgehéu-
ses ldsen und Gehduse abnehmen. Da-
bei Unlerbrecherdedkel anheben, uwm
Beschadigungen des Anloufklétzchans zu
varmeiden.

Ankerhalleschroube [Rechisgewinde) |5-
san [(Anker mit dar Hond gegenhalien).
l Untarbrechermocken obnehmen,

Bei NZ 350-1: Ankerholteschraube [Rechis-
gewinde] l6ien (Gegenhallen, wenn nal-
wendig, am Hinterrad bei eingeschalfe-
tem 1. Gang).

Flichkraftregler abnahmean.
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Sehfdssel Me a1849
Ankerhalleschidesel-Nr- 0100077 (K-7587157)
Abzieher Nr, 0100033 (K FEATIER)
Drruckbalzan Nr. 05955

Druckbolzen Nr. 700028 (K 7687135}

Halleschrauben des Feldgehduses lsen
und Gehduse abnehmen,

Unterbrechernocken und MNockentrger
abnehmen

Bild 20%. Abdrodken des Ankers BT 175 mitels Abdrick-

schraube Mr, Q108037



4. Anker-Abdrickschravbe Nr. 0100027 in Anker

ginschrauben und Anker van der Walle ab-
dricken (Anker mil der Hand gegenhalten).

5. Einbau in umgekehriar Reihenfolge des Aus-

baves. Dobei;
Seim Aubislzen des Feldgehiuses Usfesboacher-
hebe! ankaben.
Aussporeng  om  Rord des  Feldgehfuses in
Fiziernose dex Tenlrlerrandei am Malorgehfuse
minsefzen,
Aul Leichigongigkeil [eindlen!) dar Nadenloge-
rung Bai MI 350-1 odiben, Flishgewichlireglar
ehenially laidhd sindlen — auch rwischan Blall-
federn — wund prifen, ob Mocken unverzBoger
in seine Buhelage reridigeht, wabei dis Federn
naeh laithl am Anichlog onlisgen mdsien. Sonsf
urrchiger Gang des Molos durch  Regles
pendaln im Learlaul

Bel K5 100:

1. Halteschrauben fir Lichimaschinenkoppa ldsen
und Koppe abnehmen.

2. Madkenbefestigungsschroube losen und MNok-

wan abnehmen.

. Ankermutter [Rechisgewinde] ldsen und Siche-
rungsscheibe herausnehmen.

. Abzigher MNr. 01904 ader MNr, 0100031
schrauban, Anker abziehen,

an-

. Qbere Sicherungs- und untera Klemmschraube
hinten an der Lichimaschinen-Grundplatte

ldsen und Grundplatte abnehmen.
Bei der dlteren AvilGhrung muh zuvor dia Ge-
windekoppe der Lichimoschinenyeife [Rechis-
gewinde) mil Roppenschlissel Mr 0984 brw.
08308 abgeschroubi werden. r
Anschiuh I, t und J0 im Spulenkostan |Sien,
Anschluhenden kannzsicinen!

. Einbau in umgekehrier Reihenfolge; dabei:
Unterbrechernocken (Mocken mif Markierung N
varwarndenl] 1o oniefzen, dafy Markisrungen 0
am Mockanllenich und Anker zusommenliegen.
Beim Anseizen dar Abdedkopps beachien, dok
Jromymienen-Ende Konlokl mil Feder an Lichi-
maschinan-Grundplote erhdli usd dah  diess
Fedar nichl nach hinten geschaben wird ader
on Motse bagd,

£ Bohryngen wom 4 mm {4 in Lichimaschinen-
kappa des Unlerbrechess als  EnHilhmgiboh-
rungen anbringen, falls noch nicht worgesehan.

Bei 5B-Modellen:

1. Belestigungssehrauben (Muffern bei SB 500)
der Lichimaschinenkappe l8sen, Kappe ab-

ziehen,

2. Sicherungsring won der Mockenlogerung mif 26. a)

ipitzem Darn oder Schraubenzieher abhaban,
Mocken abzichen.

1. Fliehgewichtstedern aushangen, Fliehgawichie

abnehmen.

4. Sicherungsplatte fir Ankermutier nodch Lésen

5. Ankermuiier

der Belesligungsschrauben abnehmen.

mit Schlussel Nr, 01849 durch
leichie Hommerschlége lasen [Rechisgewinde)
und zur Anlage an der Abzugplafie bringen;
durch weilere Hammerschldge aul den Schids-
sel Anker mit Mutler abzichen.

8. Anschlisse Nr, Il {und | bei 58 500}, 1 und 20

im Spulenkasten lasen. Anschlubenden kenn-
zeichnanl

7. Ankergrundplatte nach Lésen der 3 Halle-

schrouben obnehmen,

Zusommenbav in umgekehrier Reihenfelge.
Dabei Halteschrouben der Ankergrundplcite
nech Anziehen durch Versfemmen sichern.
Nockenlagerung ouf schlagfreien Loul kon-
frallicran,

Flichgewichle so einsefzen, dah Markierungen
von Flishgewicht und Arker Ubereinstimmen.
Beim Awufselzen des Mockens aui mit Hazif-
lageriett geschmierte MNockenlogerung  be-
achen, dofy Nockenmarkierung und Anker-
markierung zusammenliegen,

Axialspial des Nockens neach Einselren des
Sicherungsringes darf nicht grdher als 0,3 mm
sein. Ausgleich durch Bailogscheiben zwischen
Mocken und Sicherungsring.

Auf einwondireien Kontakt der Stromschienen-
enden mil Federn an der Lichimaschinen-

Grundplafie achien!

Bel NZ-Maodellen
[aufer NI 350-1, diese siehe bei RT 125):
1. Holleschravben der Abdeckkoppe lésen und

4

Koppe abnehmen. Folls noch kein Fixierstiil
fir Kappe vorgesehen, vor dem Abnehmen
Koppe und Lichtmaschinen-Grundplalle mar-
kieren, vm das Wiederaufsetzen zu erleichiem.

Leilung om Kondensator (zwei Konden-
sotoren bei NZ 500) abklemmen und aus der
Schelle en der Unterbrecherbriicke  hercus-
nehman.
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noch

26. a) 3 Unlerbrecherbriicke noch Lésen der 4 Halle- 8, Befestigungsschrauben  der  Lichimaschinen-

schravben abnehmen. Grundplatte l8sen und Gru ndplate abnehmen,
Bei singsbowlem Moltor mul bei MZ 500 kierzu

day rechle Auspuifrohr am Molor galdsl wend ) = . ¢ :

seitlich waggeschwenkt werden, um die unlaren ! iﬂid}fu::e "d“D“—} “m;:-}l -1 h'E_' MNI 5::":'}-

Schrauban zugdnglich au machen, (31) 1 vnd (D+) und 20 (DF} im E_-F-u #h=
kasten |&sen. Anschlisie kennzeichnesn,

4. Ankerholteschlissel Mr. 0100017  ansefzen

(Bild 210). 10, Zusommenbou in umgekehriar Reihenfolge.

Dobei beachien, daol Nedien wnd Anker-
markierung rvsammenliegen und dak Macken
ouf der eingefeftelen Meockenlogerung  ein
axiales Spiel von 0,2 mm hal, Geringeres
Spiel duwrch Abschleilen der SHmflache,
gréheres Spiel durch entsprechende Bailag-
scheiben ausgleichen,
Dichigummi unter der Abdeckkoppe beadh-
v len. Unterbrecherkobel sinwandfrei befesii-
gen, darf keinesfalls am Anker anliegen.
5d1ruubenhnhrungcn ainfeiien, da 5..-_m;|-|:]:ul|.-_
dationsgefahr,
Bei Ankeraustousch Maorkierung anbringan
(siehe Rond-Mr. 27.1).

Bild 210, Helban des Ankers bei NZ-Madsl.

len mikttels HoltaicklGisel Mr. 0100017 baim

Lésen u. Feslzichen dar Ankarbefesfigungs-
schrouba

5. Ankerbefestigungsschraube  [Redhlsgewinde]
lésen. Flichgewichie nacdh Enifernen der
Splinte samt Mocken und Mockenlagerung ab-
nehmen,

&, Druckbalzen Nr. 089546 (0100028 bei NZ S00)
in Bohrung der Kurbelwelle sinsaizen,

7. Abzieher Nr. 0100033 anschrouben und Glok- Bild 211.
kenonker abziehen. Anwarding des Abziehess Mr, 0100033
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Anker auf Eisenschlufy priifen

Die Prifung geschieht mit Storkstrom (120 baw.
210 Volt Gleich- oder Wedhsalstram) und einaer
Glihlompe van 60—75 Watf. Der Anker ist dabei
to in den Slremkreis der Lampe zu legen, wia
Bilder 212/213 zeigen, d. h., die eine Prifspilze
ist ouf den Eisenkern (Nobe) des Ankers zu
setzen, mit der anderen Prifspitze sind nachein-
order dis Lomellen des Kolleklors abzutosten.

Dobei darf die Lampe, wenn der Anker keinen
Eisenschlufj aufweist, beim BerGhren der Lomel-
len an keiner Slelle aufleuchien. Aulleuchien reigt
Eisenschlub. Ist dieser durch Ausblosen des Ankers
mil Prehluft bzw. Auspinseln desselben mit reinem
Waschbenzin (keine Mischung varwenden!) nicht
v beseifigen, so muly der Anker qusgewechseli
warden,

Bild 217, Prilen des Ankers ET 125 milels Slosksiram ouf

Efsmnucnlufy

Bild 33, Dieselba Prifung bei einem ME-Anker

Anker auf Windungsschlufj priiien
Sonderwerkzeuge: Abhorchgerdt Nr. 08396

Die Prifung geschiehl mit Abhorchgerat Me, 08394,
Dos Gerdl wird an ein Leilunginelz von 120 bzw.
220 Valt {Wechselsirom) angeschlossen und in
den Anker eingeselizi (Bild 214), (Bei BT 125 und
NZ 350-1 wird der Anker auf die im Bild 215 ge-
teigten Verlangerungsschuhe des Gerdles ouf-

Bild 4.

Prifen des NI - Ankers milfcks Ahlmd'";e’a‘l
Mr, 082% oui Windungssdhluh

gelegl.) Mit der Ablastspule des Kopfharers wird
dann der dem Gerdl gegenibediegende Holb-
kreis des Ankers abgelastet (5. Bild 214 bzw. 215).
Anschlichend ist daos Ger@l avf der gegeniber-
liegenden Ankerseile anzuseizen (bei RT 125 und
MNZ 350-1 ist der Anker auf den Schuhen des Ab-

Bild 5. Anrwendung des Abhorchgerdtes Mr, 08396 bai

@ingm Anker BT 125 bew, T 350-1
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noch
26. ¢)

d)

e)

horchgerites um 1807 zu verdrehen) und wie-
derum der gegenseitige Halbkreis zu prifen, Bei
dieser Prifung muly im Koplhdrer ein gleichméki-
ger, leichter Summion horbar sein, wenn der
Anker keinen Windungsschluly aufweist. Zeigl sich

beim Ablasten in kurzen Absiénden ein starkar
werdender und wieder abschwellender Brummian,
so liegt =in Windungsschluly var: der Anker muh,
donn gusgewechselt warden,

Anker und Kollektor auf mechanische Beschidigungen priifen

Zeigen sich am Anker Schéden, z, B, gelésie Ban-
dagen an den Wicklungskapfen, beschadigle
Wicklungskapie, gefressener Konussiiz, auige-
schlogene Keilnute und dergleichen, so mul der

Anker ousgewechsgll werden.

Zerlegen des Glockenankers ist unzul@ssig, weil
dadurch die Auswuchiung gestdrt werden wirde.

Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und NZ 350-1) priifen
Sonderwerkzeuge: Widerstandmesser Nr. 08327

Verschaltwiderstand

laufer bei RT 125 und NZ 350-1):
Die Prifung des Widerslondes geschiahi
Hille des wntesr MNre- 8231 lialerbaoren Widas-
* tlondmessers, Dobel iled desw Mefgerdd wad
car v menends Widensland w2 @ den Skrom-

kraiz mines gut gelodenen d-Voll-Sammlen zu
legan, wia Bild 14 geigh d. h. der Anschlul des
Widerilondmesiery hat on den Leifungsenden 20
(BF) und 1 (D) zuerlalgan, Bei sinwandireiam
Wigderslond mufl am Widerilandimesser gin 'West
won 85 Obm (Toleranz <4 104} angez=igt
woirelan,

Bei schadhallam ‘Wiedarband finded enfwaclar
Oberhoupl! kein Auiichlagen de: Melinchuman-
tes shal (Widerstond durchgebronnt ocder, bas
leslwaisem Kurzschivk, durchgeichlogene Wider-
slandswindungen) oder es wird sim geringerer
Ohm-Wed ak angagaban ur\-l;l:-n:ig!.

Feldwicklung

Die Prifung der Feldwicklung, welche mit ihrem
einen Ende an Masse, mil ihrem anderen Ende an
Klemme 20 (DF) liegl, erfolgl ebenfalls mit Hille

S

. Bl
e i S P R,

Bild 216, Messen des Vorchaliwidenbandes bel

ME - Anlags

winar
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des Widerstandmessers; nur sind bei diewgr Prii-
fung die Anschlisse des Widarstondmessers an
die Leilungsenden 20 (DF) und Masse (bzw. direki
an Masse, wenn keine gesonderte Masseleitung
vorhonden ist) zu legen. Bei BT 125 und NZ 350-1
sind die Anschlisse an die Leitungsenden won
DF und M (Masse) zu legen.

Bei einwandireier Feldwickiung mub das Mah-
gerat einen Werl van

2.3 Ohm bei RT 125 w. NZ 350-1 m. Alu-Wicklung

27 Ohm bei RT 123 u. NZ 350-1 m. Kupl.-Wickig,

—d e K500

38 Ohm bai 58-Modellen

28 Qhm bel NI-Modellzn

(Tolaranz 4 109%)
anzeigen. Erlelgt kein Ausichlag, so liegt mine
Urlerbrechung in der Feldwicklung vor. Werden
geringere Ohm-Werle angezeigt, so deutel das
aui Kurzschiuh zwischen der Feldwicklung wnd
Masse; das Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und
MZ 350-1) mul donn cusgewachsell werdan,

Bild 217

Mewsen des Widerstandes der Feldwickbung bai
winer &nloge RT 175



Poljoch [Paolschuhe]

Zeigen sich on den Polschuhen Schieifstellen, so
deuiet dies oul Logerschaden oder nicht sin-
wandfreien Konus- bzw, Keilsitz des Ankers; es
besteht audh die Moglichkeil, dof durch Einbau-
fehler die Grundplofle [das Feldgehéuse bei
BT 125) werzogen wurde bzw. nicht mittig sitzt,

lenstumpfes wnd des schlogfreien Ankerrund-
laufes milkels Mehuhr [siche Band-Mr. 1.e} is
bai machoniichen Beschadigungen uwnbedingl
eriorderlich, um dia Fahlar zu linden. Ein Mod-
orbeiten der angesdhlilfensa Polichuhe i nur
mil leinem Schmirgelleinen sialthelt, kainsséalb
dirien die Pohdwhe oder der Ankaer Gherdrehi
wardan,

Kohlebiirsten priifen

Sind die Kohlebirsten um mehr als die Halile ihrer
urspringlichen Lénge abgenuizt, so sind sie zu
erselzen, weil sonsi der Auflogedruck zu gering
wird, Die Kahlen sind auf leichten Gang in ihran
Fihrungen zu prifen (bis zvm Grund zurbck-
zudrickan, wobai sie sich nicht verklemmen dir-

fen), ebenso ouf genigenden Federdruck. WVer-
schrmulzfe Kohlen sind wnler Zuhilfenohma fain-
sten Schmirgelleinens gongbar v mochen. Tl
darf nicht an die Kehlen gebracht werden; des-
halk Vorsicht beim Auswoschen der Lichtmaschi-
nenfaile (keine Mischung verwendenl),

Anschlufjleiste und Maschinenkabel priifen

Flithels F'r':IHI:IITIpl: und Skarksfram ﬂ 0 brw. 220
Vaolt) sind die Leilungen des Maschinenkabels
gegensaifig auf gusreichende solation zu prifen.
Leuvchtet bei der Profung einer Leilung die FPrif-
lompe ouf, so ist dos Maschinenkabal v ersefzan,
Handelt es sich um einen Kurzschluly noch der
Masseleitung, o ist es im Motfalle zuldssig, die
Mosseleilung des Maschinenkabels obrvklem-
men und durch eine gesonderl verlegie Mosse-

leitung zwischen Lichimeschine und Spulenkasien
zTu erselzen,

Die Anschlisse des Maschinenkabels und der Zu-
{Ghrungen 1, (D=) 20 (DF) und 11 (1) (wnd | [1-1]
bai Zwei-Iylinderanlagen) von der Lichtmaschine
bzw. voam Unlerbrecher on der Anschluhleiste sind
ouf fesien Silz, einwandireien Eoniakt und nichi
beschadigte Leilungsenden tuv prifen, Dor Schutz-
schlauch muly bis in dos Gehduse gefihrt warden,

Lichtmaschine auf Priifstand priifen

Isi der wvon uns lislerbore Prifstond worhanden,
sa ist die Lichimoschine noch Durchifhrung der
geschilderfen Profungen aul diesem aulrubouen
und donn miltels der im Prifsiand eingebavian
Mehinstrumente und des Belastungswiderstondes
mit einer Belostung wven elwa 50 Walt (ent-
sprechend der Belastung im Fohrzeug) ungefdhr
12 Stunde ||:|n|3 Fu prﬁf&ﬂ.

Ist der Prifilond alddd varhanden, 3o erfolgen
die noiwendigen Kenirollmasiungen bei
Molor ongebowier Lichimoschine mil Hills des
Prifkeliars Mr. 01000 (sishe Rand-Mr. 28 n).
Modhl sich sine Avywachilung von Anker ader
Paoleisen {Feldgehause bei BT 175 wnd NI 350-1)
notwendig, so sind dis cuigeboulen Teils im
Inderesse der Moaodericlersparnds an  die Ayko
Umian A-G, Chempitz, Bemnd-Rasemeyer-Sir. 10,
Abtailung DEW-Elekirodiensl, zurbdzugeben.

am

Wechselstromanlage RT 3 PS priifen

1. Sponnungsmessung der Lichtspulen bei RT-
Lichimagnelzindern konn nur miffels Wechsel-
sirominstrument (Mehbereich bis 10 Vall)
erfalgan,

2, Prifung am beslen auf Prifsfand, notfalls
ouch bei eingebaufer Anlage im Kraffrod.
Daozu gesonderter Wechselsirom-Spannungs-
metgar m';i-l'ig.
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Bild

4,

Spannungsmessung nur bei eingeschallelen
Verbrauchern,

Profshand mul deshaltk mit den Ere dis RT-
Modella vesgaichrisbenen Lompen ausgerdsic
sein, die walardingndir und mif dem Sponnungs-
masser parallel geschallat iein masen,
Richfige Lompen [dr
4-Yali-Anloge
Houpllichl 4 W
Standlicht £ W

8-Velt-Anlage
S5 Walt &V 1515 Wall
LIWalt &V 1,3 Wall
4 ¥ 0& Amg, & W s Wil

Schluhlicht

e L.

o i

8. Wedhelsdromanloge RT 3 P%; links s-Vali-Anloge,
rechis d=\Voll-aAnloge

Lompen einschalten, Prifstond bzw. Krafrod-
meior in Gang setzen ynd auf ca. 3500 U/min
{(kurzzeifig Vallgas bei Kraftradmotor) bringen,

Spannungsmesser muly dobei folgende Werle

anzaigean:
4:-Naoll-Anlege  &-Vall-Anloge

bei 3500 LWYmin 4,7 Wall TH Wali
Werden diese Spannungswerte erreichi, so ist
auch bei Fohrt mil mitlerer Gﬂsﬁwindlgkgil
(ca. 2000 U/min) nach ein ausreichend helles
Licht gewdhrleisfel.

Werden die genonnfen Werle nicht erreichi,
so0 mufy der Davermagnel in der Schwung-
scheibe oufmognefisiert werdaen.

Ist bei der 4-Volt-Anloge die gemessene
Spannung hoher als 5 Volt bei 3500 Wmin,
so il der Douvermognel aubergewdhnlich
stark und es bestehi Gefahr, dah die Lampen
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Bild 219,
gezaigh {onheben der Schaibe miltels Gber dis Mognafpols
gelegten Eisensiiickes], isf nicht sinwandfrai, Die Pridung
mufi, wia im Text angegeben, durch Spomnungimesseng

durchbrennen, Der Magnet mulj dann ge=

schwicht werden,
Hierzv bei loufendem Malar 2-Wall-Sammiar
{1 Zellel), devian Minuspol mil Maosss verbunden
il ganz kurz (Awr onfuplen!) an Lickiklamme
dor Grundplolla legen. Am Spannungimesser
wird rofort ein Spoennungsablioll winfreien,
Die Mognehchwacivng mub sehr veeichlip ous-
gelthrt werden wnd erfordert unbeding! Ober-
wachung durch dos  Mehnstrymenl, wail dis
Schwichug sorsl su weit gehl, Trill dos dodh
g, o muh der Dowsrmognel wieder enfspre-
dhiend sulmagnelisier warden,

d. Brennen bei der Wechselsiromanlege Lampen

durch, so kinnen felgende Grinde vorliegen:

o) Faliche Lompan, inshesardars in der Schiyfy-
lewchim. Esx missten wnbedingl dis oben wnier
Punkl 3 wargeschricbenen Lompen werwendet
warden,

I'-'FJ' schodhalier Lichischalier. Haim Umschallan dar
kaine Underbrechyung der Stamzutihrung shalf-
finden, Fern- und Abblendlicht miien kurzzeilig
mwsamsnen  brennen, Anderenfolls Brenat die
dann Obadasiete Schluhlowchie durch, Fahren
ohae Schlufileuchin anderanails  zieht wagen
Cberlastung Durchbrennen dor Fame oder Ab-
blendiichilampe madch sich.

@ Zu slorker Mognelismus des Deusrmagneten

{xiehe Punki 7)., Dicsar Eall ist oufterardenilich
sadlen,

Die &-Vaoll-Anlage ist anders guigebaut als
die 4-Vaolt-Anlage, sie gewdhrleistet auch bei
héherer Drehzahl eine anndhernd kansiante
Spannung und schent deshalb die Lampen.

Die Prifung der Mognelslécke, 1o wie im Bild

erfolgen



Maschinenkabel ersefzen

Bei HI-Madeallen:

Durch die im Primdrkrais auffretenden Spannungs-
spitzen ist bei beschadigter Isolafion der Primdar-
leilung im Maschinenkabel die Maglichkeit aines
Durchschlages noch der Masseleilung gegeben.
Wird die Zindsiérung durch diesen Fehler ver-
ursacht, so isf provisorische Abhille durch Ab-
klemmen der Masseleifung an der Lichtmaschine
und am Spulenkasten und Verlegen einer provi-
sorischen  Masseleilung zwischen Lichimaschine
und Spulenkosfen méglich. Bei naduier Gelegen-
heit muly jedoch dann das vellsiéndige Masdyinen-
kobel ersetzt werden. Daobei um athéhle
Sicherheil gegen lsolofionsschaden zv gewihr-
leisien, das neverdings serienméhig verwendele
verdrillle Kobel einzubowven. Bei Ermalz durch

ist,

Meterware mindestens 1,5 mm? verwenden und
Enden kennzeichnen, !

1. Spulenkastendeckel 6ffnen und Anschlisse des
Maschinenkabels chklemmen.

2. Lichimaschine ocusbouen (3. Rand-Nr. 24. ).

3. Leitungsanschlisse des Maschinenkabels an
der Anschluhseite im Lichimaschinengehduse
lésan, Kobel heravizichen,

4. Kobelbefestigung om Rohmen |3sen und

Kabkel cbnehmen,

5. Einbou in umgekehrier Reihenfolge. Dabei
Farbkennzeichnungen der Leifungen beachten,
um Verwedulungen, imbescndere der Lei-
tungen 1 und 20 (D= und DF), zu vermeiden,

Spulenkasfen ersetzen

Bei RT 125 und NZ 350-1:
1. Sommler awsbouen.

2. Spulenkosfendeckel Siinen, Zindleitung ab-
nehman,

3. Leitungen an den Anschlufklemmen lésen,
Enden kennzeichnen, domil Verwechilungen
wvarmieden werden,

4, Spulenkaiten won hinten losschrouben und

abnshmen.

=\ gy

]I e
OF D+ 1 M 54 56 58a

Bild 230,  Spulsnkozten bei BT 1325 wnd

MI 3501

3. Spulenkasten-Einbavieile, soweit wieder ver-
wendbear, ausbouan.

Luersl Sommiersicherungen snifernen, domn
Zirndipule awbauen, anschliafand Reglersockael
laien wed zulefzt Schallersimsaeiz endfernen (do-
bei aul Kentokifeder fir Lodesnreigeleuchis

__im_EKoilenbaden und Scholtealze im Schaller
achben!h

6. Einbou in umgekehrier Reihenfolge.
Wann gebroudhie Teile wiedar 'ﬁl'gmmdun.;}- lim-
den, digis verher einwondire reiniqen.

Bild 221. Regles'Schalier und Zindipule o
Spulenkaosten BT 125 [MZ 350<1) cuigebaut
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lﬁ,i “ Bei K5- und SB-Modellen:

1. Sammlcer ousbauan

2,

. Ledungen

Spulerkastendeckel Sffnen, Zindleilung ob-
nehmen,

Regler Schalier-Kombination und Zindspule
sowie Sicherungen herausnehmen,

aus den  Anschiubklemmen des
Spulenkastens ausklemmen wnd so kennzaich-
nen, dabl Verwechslungen beim Wiedersinbau
unrmaglich sind.

Varldlele Belesligungsschrouben des Spulen-
kastens am Sammlerirager awsldten und [Gsen,
Spulenkasten abnehmen.

Meuven Spulenkosten am SommlertrGger an-
schrouben; Befesligungsschrauben unbedingt

werlaten!

L Y

: l‘..-‘ : I|J 'll-:. 1';'- i

L o ] iREy

1
3H1815%2070

Bild 227. Spulenkasten-Anschlisse bea: SB-

Madellen

7. Leitungen in Anichlufiklemmen einklemmen.

-[l,.qifungq:n nichf ve er::hsElnl:l

B. Sicherungen, Regler/Schalter-Kombination und

Iﬂndspuh fsuweil nach Eiﬂ'ﬁi‘.‘ll‘ldlrti,_ aui

altem Spuien’unﬂl‘:n}l einsatzan.
Beim Eirsslzan der ReglerSchalier-Kombination
baachlan, daly die Manfellldche des Reglers an
dar Berdhrungsstefle der von Klemme 0 [DF)
kommenden KonlokHeder und disse Fedar inibsd
blonk sind. Baim Eirsalian dar Eﬁgl‘rﬂﬁhﬂllir-
Kombinglien digse siwai scheSg won unien mach
aben sinichaben, domit Eonfokileder michi naoch
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Falan gltl'.‘lrl.".'kl wird. Aehiudg ol ﬁr-d.ﬁu.ﬁgi-
gumghen Zostond  der  Gher Anschiuf
klgmmien liegenden holicrpoppe. damii Maoniel
gy Ruckifromichallars nicht Kurpghiul: Sekommé!

L |

9. Dedkel festschrouben, Zindleifung einstecken.

10,

Bei
1

2.

4,

5.

Eommler einbaven,

NZ-Madellen:

Sammior ausbauen,

Spulenkasiendackel &ffnen, Zindlgifung
nehmen,

II.-F
3108 10 1R20MI

Bild 22X, 5|.'|l.l|u|'|l.|."'1.|-|'||'.--‘-'l.|'l.|,l-illuw s MNI-

tModel e

. Regler/=Schalter-Kombinalion vnd Zondspule

sowie Sicherungen herouvsnehmen,

Leitungen aus den Anschiubklemmen |&8sen
(Enden kennzeichnanl)

Belestigungsschrouben des Spulenkastens am
Sammlaerirager losen und Spulenkosten ob-
nehmen,

Einbaw in umgekehrier Raihenicige.

Dabei beim Einsetzen der ReglerSchalier-Kambi-
nadian beadhben, dab Maonieillade des Reglers
an der Berihrungyiiella der ven Klemme 20 (DF]
kommanden Koenlokifeder und diese salbsk Blank
sind. Beim Einselzen der ReglerSdholier-Kambi-
nalion diese ebwos sthrag vom wnien nody oben
ginichinben, domil Korninbkisder nichi nods hin-

I dgaddmacs! wirdd,



Bitd I24,

Armwendung des SBeckchiissels M 0739

Achiuag oul ordnungsgemdhen Zusband der lsa-
lizrpopee uber den Anschlubklesmman, domil
Monlel des Rocksframachallers nichid Kurgichiluh
Eolomimi,

Bei Verwendung gabrouchber Hamh k&nnen
rickseifige Oaydbrickan rwischen den Klesmman
vorhonden  sein.  Deshaols Einbow awch
Elemmbolpanmuitern prifen und reinigen.

i1

Bedeulung der Anschluhbezeichnungen an den
Spulenkdsfen

ET 125 und ME 350-1:

DF = Leirung sir Maichinenklemmae GF
{Erregerwicklung)

D= = Leilung zur Moichenenklemme D+
(Fluskohle)
i = Frimorleifung zum Unlerbrechar
M = Maiseamciuh
34 «— Lalleng gum Sigeothom
Bt = Lailung rwm AbLlendsdhalter (EFesn- und
Abblanlichi]
o == Verbindungiklamirs rwischen D+ wnd
Lindichallar (Ladeanzeigalewchic)
57 = Leitumg pum Schairweder (Slondlichi)
3 = Leitung zur Schlublewchie
33 = Anschivh zum Sommier (Plus)

KS5- und 5B-Einzylindar:

Hewe
20
54
1
58
D+

56

bF

57

Alte  Bezeichnung
3 = Verdindung zum Sommler (Plus)
H = Leileng rwm Sigralhorn
1@ — Rasars
A = LI’.‘ulLIl’!tg Zuir Ell'}‘lll.*llt.ld‘!l-
1 = Leilung zur Mosdhinenklemms §
[Pluskohle]
36 — Leitung zwm dbblendschaolier [Fem- und
Abblandiichi)
M = Leilung zur Maoschiranklemme 20
[Erregerwicklung)
¥ = Leilung zwm Scheinwerder (S1ondlichi)
Il = Primérleiburg zm Wnierbrecher

5B - Zweizylinder:

Mewe
1-1

r2RER

£

Alre
[ =

Bezeichnung

Frimarleilung rem Unberbrecher e
linken Zylinder
& = Leilung zwr Schiuhlcudale
3 = Verbindung zum Sammler (Plus)
H = Leilung zvm Skgmalhom
1o = Reserve

% = Lwilung rwm Abblendichalier (Farme und
Abblandlichi)
Leilung sur Moschinerkismme 1
(Plutkehis)

7 = Leilung ruem Scheinwerler (Slandlichr)
H = Leitung rur Maschinenklemma 30
(Erregerwiceling)
Morseanschiuiy

M =

5B-Zweizylinder:

Meus Alte  Bezeichaung
1-11 Il = Primarladlung zum Unlarbreches fir
rechlan Zylinder
30 3 = Verbindung rem Sommler {Plus)
MZ -Einzylinder:
Heue Alte  Besaichnung
15 108 = Laitung vom Zindichalter zur Zindipile
i1 Ta = Leitung zum Zind- wned Lichhchalier
{Elramzulihneng)
b+ I = Ledumg Eur Moschinenklemma 1
(Fluskahle)
&1 E — Ledung zum Fdndichalier 10r Lods-
anzeigelesdhie
DF 20 = Leitung zwr Moschinenklamme 20
(Envmgerasck lung)
k1 | M = Maoitecnichiuh
I == Ffrmn':rl-l':i!uﬂg e Unlesboachnr
MZ - Zweizylinder:
Hewe AHe  Begeichnung
1.l | = Primarleilang zum Unierbrecher ibe
linkan Iylinder
aa 3 = Verbindung zum Sammlar {Plus)
15 0B = Leilung vem Zindschalter zur Zanchpule
51 1o = Leitumng sum Zand- und Lidilichalber
{Stramzulthreng)
(EES I = Leilung zur Moschimanklsmme 1
(Pluskahlz)
a1 R = Lailung zum Zdndschlel lir Lode-
anraigalaechis
DF 20 = Leilvag ter Maschinenklemma 20
[Erregeraicklung)
k1| M = Maoneanschiuh
1-11 Il = PFrimaraeifung twm Unbarbrecher For

rechtarn Iylinder
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16. m) Regler und Schalter ersetzen einschl. Anlage priifen

Sonderwerkzeuge: Prifkoffar Nr. 01000
Prifregler Nr. 0832 (K 7687137)

. Bei Michiverlaschen der Lodeonzaeigelauchie ader
bel ungenigender Ladung des Sammlers Regler/
Schalter nicht chne weiteres ersefzen, sondern
zur Feslslellung der Siorungsursache und Verhin-
derung weilerer Schéden wie folgl vergehen:

1. Anloge mil Prifkalfer Mr. 01000 zungchst ohne
Erseizen des Regler-Schaliers durchmessen
(siche Rand-Nr. Z&. nm).

2. Wenn hierbei ein Schoden am Regler (zu ge-
ringe Spannung) brw. om Rickstromschalfer
(kein Zu- oder Abschalien) festgestelll wurda,
Regler/Schalter nach Losen der Bafestigungs-
schrauben fir Kontokt- und Haltebricke (bai
ET 125 nach Lésen der Befestigungsschravben
fir Regler-Grundplalfe sowie Abklemman der
4 Anschluhenden des Maschinenkabels, der
Varbindungsleitung zur Klemme 58a und der
Varbindungsleitlung zur Zindspule) ows dem
Spulenkasten herausnehmen.

Ursachen fiir Reglerschiden:

a) Schlechter Masseanschluly am Spulenkasten
{Mﬁ::deiiung unterbrochen oder schlechi
angeklemml, bei 5B-Madellen maongel-
hafte Maosseverbindung der verléleten Be-
fastigungsschravben des Spulenkastens).

b} Mangelhailer Konlakt der Maschinensiche-
rung (bel K5-, 5B- und NZ-Modellen).

c) Konfoktbricke (bei K3-, 58- und MNZI-Mao-
dellan) im Spulenkasten locker oder folsch
gingesetzt (Kontokibricke muk an Regler-

: anschluh-Koniakifldchen anliegenl).

d} Wackelkoniakt (loser Sifz im Anschluk) von
Leifung 1 (DF bei RT 125) Leitungen 1 und
20 (DF und D+ bei BT 125) beibehalten.

L a) Reglermantel brw. Kontokifeder, die van
Anschlubklemme 20 im Spulenkasten kommi
. (bai K5-, 5B- und NZ-Modellen), cxydiert.

N Verschaliwiderstand schadhaft,

Ursachen fir Ridastromsichalierschaden:

Ei] Ungznﬁgender nd&r fEl"ﬂ::l‘uzler HI‘:I!.I.{‘.'-
anschluly des Spulenkasiens.
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b) Mangelhafter (oxydierter) Mosseanschiuk
der Kontakifeder im Spulenkosten, die im
Grund an isoliertem Kontakiring des Rick-
stromschalters anliegen mub (bei K5, 5SB-
und NZI-Modeallen).

€) Sammler schadhaft oder mangelhafte
Masseverbindung des Sommlers.

Bai jedem Schoden am Regler- eder Ricstrom-
schalter mih die Anloge nach den abenganann-
len Fehlarn abgeiucht werden, bevor ain neger
E.Egltr.'lsi:;nnlhr aingessbzl werden kamn, el
anderenfolls die Anloges swar kurze Zeil ord-
nunegagemoh arbeifel, dar asus F'E-?IEr.'Sd’!Q".ﬁr
obar bold wieder zerildrl iain wirds

3. Um fastzustellen, ob der Yorschalbwidersiond

schadhaff isf, bei K5-, 5B- und NZ-Modellan
Prifregler Mr. 0B32 zusommen mil ginem ein-
zelnen Rickstromschalier (Ers.-T.-Mr. 02164) in
Spulenkasien so einsetzen, dof Beobachtungs-
ousschnilf nach aben liegt. Regler- und Rick-
stromschalier mil Kontaki- und Hallebrijdke
fesiklemmen (siehe Bild 225),

oI R

W i g
o

-nl"‘ i :_... oy -.#‘

Bild 23%. Prifegler zvsommen mil gefresrdem Rilcksiram-

ichalter in Spalenkasien singeteizt

4. Maolor anlassen uwnd aul mitlere Drehzahl

bringen [bber Leerouf, aber nicht zu hodh,
wail bei hoher Motorendrehzahl nur die hin-
taram ﬂeglerknn{-:rk:l-:t, nicht die vorderen, durch
das Becbochlungsfensier sichibar, arbeifen).



3. Konlaokie des Prifreglers bechochten,

Es darf nur ein ganz sdhwaches bzw. gar kein
Kon: z:ifever sichtbar sein.

Hei starkem, ununferbrochenem Kontakt-
fauer hat der Varschaltwiderstand der Errager-
feldwicklung Unlerbrechung, die Eregerfeld-
wicklung hat Eisenschiuf oder Windungskurz-
schlvh, Es mufi donn die Grundplatte sami
Poleisen cusgebaut und erselzi warden,

Eisen- oder Windungsschiuh kann dann auch
bei ausgebauter Grundplatte fastgestelll wear-
den, wenn der Siremdurchgang zwischen
Klemme 20 (DF) und Masse geprift wird. Bai
Anschallen eines §-Voll-Sammlers unfer Zwi-
schenschalten eines Strommessers sell die
Slromaufnchme 1,6—2 Amp. betragen. Ober-
schreiten dieses Werles deutel aul Eisen- ader
Windungsschluly der Erregerfaldwicklung,

Auch wenn die Leilungen 1 und 20 (D+ und
OF) werwechsell sind, #riff storkes Kontokl-
fever am Prifregler auf.

Bei  slarkem, zeitweisem Foniakifouar
ist anzunehman, dofi die Masseverbindung
rwischian Spulenkosten wad Lich v asekjna ~ichi
in Ordnung ist oder dal Wackelkantakte in
den Leifungen bzw. Anschlissen 1 und 20
vorhanden sind, Auch bei schadhaller oder
lockerer Maschinensicherung zeigi der Prif-
regier reitweise Kontokileuer. Ein in diesem
Fall in die Leilung 1 eingeschalieter Sirom-
messer wird stark schwanken, cuch sin zur
Messung der Maschinenspannung angelagier
Sponnungsmesser wird slarke Schwankungen
Zeigen.

Wenn slarkes Kontokifeuer sichtbar  jsi,
Zindung cusschalien, damit Prifragler nicht
beschadigh wird.

Mach Abstellen aller Fehler neuen Reglar/
Scholter in den Spulenkasten einzetzen,

8. Anloge durchmessen (siehe Raond-Nr. 24. n).

Beim Auvwechseln von Regler'Schallern bedians
man sich des DEW-Teile-Awstovschvarichrens.

Lichtanlage durchpriifen zwecks Auffinden einer Stérungsursache

{Alle Modella cufier RT 3 PS, diese sishe Rand-
Mr. 24, i),

1. Spulenkasten &ffnen und Maoschinen- bzw.

Sammlersicherung prifen (RT 125 und NZ 350-1
ehne Maschinensicherung!).

Fehlerméglichkeilen bei durchgebrannier Ma-
schinensicherung:

1. Regler schadhatt.

2. Mosseverbindung zwischen Lichimaschine
und Spulenkasten unterbrachen bzw. Spulen-
kastenmosse (bei SB-Modellen) mangelhaft,

3. Konfoktfeder von Klemme 20 (DF) im Spu-
lenkasten hal infalge Oxydation schlechien
Konlokt am Reglermantel,

4. Sicherungshaliefeder erlahmi.

. Fehlerméglichkeiten  bei  durchgebrannier

Sammlersicherung:
1. Kurzschiuly in einem Verbravcherstrombkrals.
2. Rocksiromschaller schodhafl,

4. Einselzen siner neven Sicherung (40-Ampére.

Sicherung) kann erst noch Beheben dos Kurz-
schlusses baw. des das Durchbrennen verur-
sachenden Fehlers erfolgen, weil sanst die
neu einzrusetzende Sicherung wieder durch-
brennt. Verwendung von Behelfssicherungen
ish in jedem Fall unzuldssig. (Brandgefahr und
Gelahr fir VEI"‘H’UUd‘l&:, Sammler wnd Lichi-
maschina).

» Wenn beim Einschalten der Verbraucher trofz

einwandireiar Sammlersicherung kein Strom
vorhanden isf, kemmaen folgende Fehlermég-
lichkeifen in Bairachi:

1. Mangelhafter Kontokt der Sommlersiche-
rung (Halteleder axydiert oder ausgegliht,
Sicherungsdroht in der Sicherung schlechi
geldlel oder bei geklemmier Auvsfihrung
oxydiart).

4. Leitungsunlerbrechung [mangelhaftar Kan-
fakt) am Anschluh der sammlerzulaitung,
am Sammler, im Schalier oder an den Ver-
brauchern,

3. Sammler entladen (Sammler schadhaft oder
keine Ladung).
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Verlischi die Lodeanzeigelewchte bei loulen-
dem Moior nicht, 3o ist rungdst ouf einen

Lichirmaschinenschaden zu schliehen.
Zur Fasisiellung desselben:

7. Spulenkastendeckel und Lichimaschinenkoppe
gbnehmen und samiliche Anschlisse ouf
Unterbrechung prifen,

8. Bei RT 125 und NZ 350-1:

Lichimaschinenkohlen aul Verschlaily priden und
gegebenenialls sraizen,

. Rickstromschober (Koniokie an der rechlen Seite

das Regler-Scholiers) bei leulendem Maobor be-
obashien, Dieselben misen sich bei Drehzahl-
srhabung achliehen, ki dos nicd der Fall:
Den liaken, noch wnles relgenden Messingwinkal
dusch sina Drahlbridee mil der sbarilen Ded-
P||:|1h|:| warbindan., Sdchliehen el ufendem Mo-
{ar din Ridkilramschalferkeniokie donn, so lisgt
sin Schoden om Regler vor, der donn iu ar-
salgarm 50,

Blaiban die Konlekbs ouch bei dieser Prulung
oflen, so il die Lichimoschine swituboven, zu
prifen wnd imtandzusefzen {5, Rond-Ne. 26 o)

Durch Konloklvesichmuizung idl s miglich, dezh
die Rickilromichallerkeniakla zwar schiinban,
aber keinen Strom nach dem Sommber durch-
lossen. Es isk dona ruldssig, mit miner Konlokds
feile womnichtig ewischen dis Rickstromscholber-
kantakia ®u fohren wnd dieie ru sSubern.
Zeigl vich bei loufendem Malor unber dem oben-
srwibhplen linken Maningwinkel shork geanlichad
Kontakiievar, so l6ht dos ouf gine Verssdnlung
der Mnachldize O+ wnd DF bew, ouf einen
Schaden im Erregereld ichlinhen,

%, Bei K5-, 58- u. NZ-Modellen {ouler NZ 350-1)
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Klemmen 1 wad 20 (D+ uwnd DF) im Spulen-
kosten kirseeileg mil Drohibricks Gherbricken
warlinchl bei loviendem Molor dobei die Lode-
anzelgeleudite, 1o liegh sin Schaden am Ragler/
Schaller vor, der donn zu erckzen i,

Mit Spannungimedser bei herowgememmanem
ReglerSchallar und mit Drohbidberbebckung rwi-
1chan 1 und 20 priden, ob bei loulendesm Mobor
Lichimasdhine Spannung abgibl [Insirement zwi-
schien Drohtbricka und Masse legen) wnd eb
dieselbe bei Drehzchbieigemung ansheigt,

In Ermongelung enes Meningintbumanied gro-
hare Scheinwerierompes — bewde Lewchifbden
rusommen apgeschallel =— on Drohfbrices wned
Maose orachlishen. Bei Drehrohlbeigering mul
die Lampe hall wail brannen, wenn dia Licht-
meatchine in Qrdnung iil, Deeheohl nicht zu kods
lreibzn, weil somi Lompe dwrchbrennd.

Wird bei baiden lelzigenonnten Prifungen kaeina
Sponnung abgegeben, so msh die Lichimaidhine
auigaboul brw, zerdegl werden, um iie sodh
den Angoben wnler Rand-Mr. 26,5—h) durch-
prirfen und instondselzan zw kananen,

10. Wenn der Sammlier nichi oder ungenogend
geloden wird, so sind folgende Fehlermég-
lichkeiten zu prifen:

f. Garegelia Spannung v niedrig.
Messung mit Spannungsmesser  [im  Peblkoffer
M0, Derelbs id Mows wnd KEonfoklbricks
im Spulﬁnki:'l.liﬁ [Mosie umd Elermma D+ baes
RT 125 wnd MZ 3580-1) onzwedilicshen, damn st
der kotor anzuwerfen wnd die Sammbersichesung
horauszunehmen (bow. der Sleckonschlvl des
Sommiers zu  lGven)  wail die Medsung ohne
Sommberbebayfung ur‘lnlgtﬂ meuf, Der Malae i1
1 tu beichleumigen, daofy die Drehzahl tber
B0 wen lsegl, domil der Eegler sicher in der
Oberloge areeibet.
Die Profwerde fir Soornengeesgler Salrgen:
RT 125 wnd MT 3150-1: 7.8 -~ O Wall
[Fleschiraglar]
Alla Gbegoen Tyoon: LT == 03 Vol
[Podromenaegbes)

&ul dem Prifsiand [oko ohoe Bzlosteng durch
die Iondung) gemewsen, lisgen die Raglerwesrhe
0,2 Voli hoher

Biled 22&. Pridkofier M. 01000, Soureheber mit Aroomelesr
sowie Bolferie-Iallengrafer

Bild 227. Arichboken des Volimeles (Soonnungsmesses)



2. Liegt die gemaessene Spannung unler &%
Yalt (7.3 Volt bei BT 125 und NZ 350-1)
bzw. ist sie héher als 7.5 Vell (7% Voll
bei RT 125 uwnd NI 350-1), so st der
Regler! Schalter zw ersetzen (sishe Rand-
Mr. 2&. m}, Verstellungen am Regler sind
keineslalls zulassig, sie dirfen nur im Werk
VOrgenommesn werden, L

J. Wird dberhoupt keine Spannung angezeigl,
so ‘sind zundchst die Maoschinensicherung
(bei RT 125 und MZ 350-1 nichi vorhanden)
und die dorugehérige Leitung, wie bei der
Sommlersicherung beschrieben, v prifen.

4. Bleibf diese Prifung ergebnislos, so sind
(bei ollen Modellen, auher RT 125 wnd
NI 350-1) bei herovsgensommenam Regler/
Schalter die Klemmen 20 (DF) und 1 (D+)
im Spulenkosten bel laulendem Molor kurz-
zeifig mif ainem Stick Leilungsdraht zw
Uberbricken. [Bei BT 125 wnd NZ 350-1
Leitungen D — und DF im Spulenkasien gus-
klemmen und Enden kurzzeitig zusammen-
bringen.) Zeigt sich beim jeweiligen Tren-
nen der Oberbruckung (Motor muf Gber
Leerloufdrehzahl loufen!) kein Abreifiunke,
so liegt ein Schoden innerhalb der Lichi-
moschine var, die noch den unter Rond-
Nr. 26.a—h} gegebenen Anweisungen
auszuboven vnd zu prifen sind,

T e S T M
Y T N -
AL A X
ol

- ]

Bild 2¥8. Anschliehen des Amperemabars [(Slrommessers)

5. Wenn beim Messen der Reglersponnung
(siche ocben) aeine genigend hohe Span-
nung angezeigh wurde, so it damit noch
nichf gewdhrleiste, dah der Sammlar auch
geladen wird, Es mul deshalb der in den
Sammler fliehende Ladesiram mittels sines
Slrommaessers (im Prifkoller Mr, 01000) ge-
messen werden. Dabei sind die Zuleitungen
des Strommassers nach Herausnohme der
sommlersicherung im Spulenkasten an den
beiden Sicherungshallefedern anzuklemn-
men, sa daly der Shom nunmehr den
Strommasser durchilieht. Baim Einschalien
der Zundung und stehendam Mator mub
dos Mehinstrument nach der einen Seile
cusschlagen, Wird donn der Malar an-
geworien und Ober Leedoufdrehzahl ge-
bracht, so mul dos Melinstrument nach
der anderen Skalenseile eusschlogen und
damil anzeigen, doh ein Skom in den
Sammlar flieht. Die Hohe des Ladesiromes
i3t abhdngig vem Ladezusiond und der Be-
schaffenheit (Pllege und Alter) des Samm-
lers; bei gelodenem Sammier ist der Lade-
strom geringer. Bleibl beim Beschleunigen
des Motors das Mehinstrumeni auf 0
stehen, se wird dadurch angezeigl, doh
kein Lodestrom in den Sammler fieht,
“doholn der Rickstromscholler michf zu-
schalted, weil er keinen Masseanschlul hat
(bei allen Modellen, auker RT 125) cder
schadhalt ist. Wenn eine MNachprifung des
Muosseanschlusses (seitliche Kenlakileder im
Spulenkastengrund bei allen Madellen,
auber RT 125) keinen Erfalyg bringt, se is
der Ricksiromschalier {der Regler/Schaller)
2w ersaizan.

Das Verlaschen der Ladeanzeigeleudchie it
kein sicheres Kennzeichen dafir, dak der
sommler geladen wird, es zeigt ladiglich
an, daly die Lichimeschine eine Spannung
anndhernd in Héhe der sammlerspannung
erzeugh,

Baim Auvswedhiala von ReglenSchoallan bediens
man  tich des DEKW-Taile-Aushousshvarlghesns,

Falsch gepolte Lichtmaschine wieder umpolen

1. Bai "nl"Et'.-uE:'J‘lEJung der Pole (Flus oul Miries,
Minus auf Plus}) beim Einbau des Sammilers
oder Anichlichen von Leilungen wird die
Lichimaschine vmgepolt und gibf dann keine

Spannung mehr. Sie kann jedoch durch er-
nauies Umpaolen wiadar in ihren urspringlichen
Zustand gebracht werden, ohre Schoden ge-
nammen zu haben,
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Bei

Zum Umpolen sl lediglich nelwendig, den
Pluspal eines Krodrodsammilers an  die
Klemme 1 (D +) der Lichimaschine, den Minus=
pol an Lichimaschinenmaosse zu legen. Daozu:

Spulenkaosten Sffnen,

Mit Schraoubenzicher kurzzeilig Verbindung
owrischen Enmmieﬁiﬂ'l&rung (Klemme 3) (30)
und der Strambricke flr Regler und Schaller
(Klemme 1) hersiellen.

Spulenkasten  wieder werschlichen., Lichi-
maschine ist wieder umgepcolt und gibt Span-
nung ab,

Bild 237, Umpolen: '!"trbll"ldl.ru:] harsiellen rwischan Samm-

|I:I|"-5|d'|-r:|n-q wnd Konlokibricke am Egglnf.’ﬁdmlhr

Ziind- und Lichischalter ersetzen

RT 115, NI 350-1 und 5B-Modeilen:
Sammler-Plusleilvng abklemmen,

Klemmuller fOr  hinfere Konlokieder der
Schallwalze im Spulenkasten mit Steckschlssel
Mr. 08550 |Gsen,

Befestigungsschravben der Schallwalzen-Ab-
deckplatte |Gsen. Platie abnehmen [Adhlung
auf Arretierkugell).

Bild 230y

4.

[

Zurickdricken der hinleren Konbakifader mitkal
Prahl Beim Esnfohesn der Schaolfwalze

Zindschibssel und  Schalbwalze

herauszichen,

Mit kleinem Scwoubenzieher oder
Droht innenliegende Konfokifedern zurbck-
dricken, wie Bild 230 zeigl, und neue Schall-
walze mit eingesfecktem Schlissel unter leich-
ter Drehung in den Spulenkasten einschieben.

cinslecken

iterkem

Findichltiszel |:||:|zi-rﬂ'|l;:nr .ﬁ.rrgliquugal mit Fatt
in Abdeckplofie einlegen und Abdeckplalie
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7. Hintere Kontokifeder

so oufsafzen, doly Aretierkugel ven der Arre-
fierfader erfall wird. E-l:las‘ligungssdﬂ;nl.,rban
eintetzan und Ober Kreve lestzichen.

mit Klemmuller be-

festigen.

g, S-I:Iﬂ'lﬂ'IJEr-F]IJ!.fEi!ung wiader anschliehen,

Bilz 231. Baim Ersslzen cines H.LIEde:d*.I-:d::;II-;u werden,
wm Verwechilungen w wermeiden, vorteithall dia ainzalnen

Leilungen nachainendar umgeklemm

Bei MZ-Modcllen [aufjer NI 350-1):
1. Sﬂn'll'i'ller-l:"luﬂEHung akklemmean.

4. Befesligungischravben des Schalfers im Krall-

stoifibehdlter Iesen und Abdeckplaotfe (bei Aus-
fohrung Hasag) abnehmen,

3, Scholter ous Krofistofibehslter harausziehen.

4, Zuleitungen vom alten Schaller ab- und ain-

zeln (um Verwedhslungen zu vermeiden) an
die Anschlubklemmen des neven Schallers an-
klemmen (sishe Bild 231).



5. Schalier in Kraitstofibehdlier einselzen und
{bei Ausfihrung Hosog noch Aufsetzen der

.|

Bild 231. Zdndlichischalter MZ, Awf. Hosag
Epm—— g T
Ty : -
£ZH £ - F

} : _ }

= _.-_.'... .‘-_ [ A .\.‘u‘-' i ek —
Arschidsse m  Zondlichischaller,

Ausfzhrung Hotog

Bild 233,

Abdeckkappe) Belestigungsschrouben ein-
schrauben und festzichan

6. Seanmler-Plusleitung wieder onschliehen.

Bild 234. Zondlichischolier MEI, Auil, Hello

Lol e L L

Aniehliisa Im Tindlichisdhalber,
ausfihmung Hellia

Bild 2335

Bedeutung der Anschluhbezeichnungen im Zind- und Lichischalter [bei NZ-Modellen):

Hazeg Hella
R 58 = Leilung zur Schivhiauchee
A 56 = Leitung zur Baleuchiung for Gesdwin-
digkmibimaiier wnd Abblendichaller Hr
Farn- wnd Abblenalichi
ZH 1554 = Leilung zem Sigaalhom bzw. zur Ziend-

spule (Klamme 10b [15]} im Spislas-
kasdan

Haiag Hella
[ &1 = Leilung zur Klemme R [§1) m Spulen-
kasken (Slram i-urui-lru."lg fur L&dmn.tt:gu-
|l ba)
51 57 = Lodlung rum Scheinserfer [Slandlichi)
£} il | Leilumg sur Klamma 1a I:!'l] 1M Spulan-

kosban (Slromzuidhrung fur Zdnd= wnd
Lichtschialfes),

Tindschlissel bael HZ 350 .nicht abziehbar® mochen

— e
& e
il . » ]
- —— — | .-t-
| I
Bild 214, Selbslanzufertigander Dom sum Einislzen der

Sicherengucheibe lir Zindichlissal NZ 350

Fir '‘Wahrmmoshikrallrader T'|.'|:l MNMZ 350 [nicht MOr zivila
Meschingn deeses Typs') bestehl dis Anwsitlung, den Thnd-
schlissel Lnidhl abzishsar™ mochen, Desholbh warden
nevs Zonchdhional fir Hosog-Scholier mit einer Scheiba
gelielert, die rur Sicherong des Schidiels dienf.

Einzefzen der Scheibe:

1. #iws Byndsbahl 11 mm qa 5 mm |C||"|gl':r'| Darn lawk
Bild 23& anferhigen.
2. Deckel des Zindschiosses abrebmen wnd Schitasel

einflhran,
3, Sicherunguicheibe ouf Schldssel aulschieben, bis er in
der Kethe desselben Begi.

4. Schidsselgril oul Unlerdege ouvllegen wnd mil geschlitzlem Do durch leichfen Schleeg Scheibe plon drickes,
3o dafy sie in der Kerbe des Schlisel gehalten wid,
5. Deckel de: Zindichlowses wisder aulieizen vad fesischeouben.
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Untergruppe 3: Ziindanlage

Liindung einstellen

Snnde.rwp.rﬁ;'_ae:_rye:
Flishgawlchisavsdrickar Nr, 0640 (K 7587 14)
Flishgowichizavsdricker Ne. DBETE (K 7587 134)

Elnsialfabre Nr. 0628 (K 788713)
Einstelidarn Nr. DESET (K T687I4)
Steckachidssal Nr. 08560

Bei RT 3 PS:

1. Zindkerze herausschrauben.

2. Aus puffrﬂhh—ﬂb&rwur‘im ulter am I}rrindet |&sen

. Schwungscheibe drehen,

und Auspuffrobr noch der Seite schwenken.

Abdeckblech der Schwungscheibe (Abdeck-
kaoppe bei &-Voll-Anloge) nach Lésen der
Bafastigungsschrauben abnehmean.

Unterbrecherkontakie saubarn.

bis Unterbrecher-
haommer auf grohfem Abhub sleht, In dieser
Siellung Kontaktobsiond aulf 0,4 mm Bringan,
(Bai alter Anlage durch Schwenken der
Unierbrechergrundplalte millals Exzenter, bai
never 64-Veoli-Anloge durch Verdrehen der
Mackenstellschroube, Sicherungsschraube baw.
-muttar wiader feslziehen!),

Schwungicheibe weiterdrehen, bis Kontokie
schliehen, uvnd 0,05 mm starke Fihllchee
(Mefalliclie) rwischen die Konfakte ginlegen.

Kolben in Zindzaitpunktstellung bringen.
Dazu am Kolbenschall durdgh den Auspulfschlilz
rumtchid Tabpenkistellng mil Blasbiflsirich {an
der cheren Eonslkonts eablongioheend] mar-
kieren. Schwungicheibs enigegen der Moler-
druhriql-ll_mg 4.5 mm {om Kolbsenwchafl mil Ein-
stallihrs Mr. 0428 obmessen!) zurickdrehen,

In dieser Kolbenstellung muly sich die Fihl-
lehre gerode eben zwischen den Konfokien
herguszieshen lossen, wenn die Einsfallung
sfimmi.

. Wird die Fihllehre eher oder erst spater frei-

gegeben, sa ist nach Lodkern der beiden Be-
festigungsschrauben fiir die Grundplatie diese
samt dem Unlerbrecher zu verdrehen (bei zu
friham Offnen der Konfokte noch links, bei
zu spatem Oifnen der Konlakte nadch rechis)
Befesligungsschrouben wisder anziehen.

. Im Ziéndzeiipunkl muk der Polschuhabirik, d. b,

die Entfarnung wen Anker- zu Magnetpal-
schubkante 7—7 mm bei der alien, B—12 mm
bei der neuen é-Volt-Anlage betragen. Isi
der Abrik gréher oder kleiner, o liegen
Verschleiferscheinungen oder Montogeiehler
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Bei
. Zindkerze herausschrauvben,

am Unterbrecher, Unterbrechernocken der
Schwungscheibe oder am Anker var, die ge-
suchf und abgastellt werden missen, weil nur
bei richligem Polschuhabrifi ein genigend
kraffiger Zindfunke erzeugt wird.

Lindkerze sinschravben, Auspufirohr befesti-
gen, Abdeckblech bezw, Abdeckkoppe an-
bringen.

5B-Modellen ohne Einstellfensies

Auspullrohr-Oberwurimutter  lGsen,
rohr noch der Seite schwenkean.

Unferbrecherdackel abnehmean,

Auspuff-

Bild 217,
Abmaiien der Vordndengssiredhe am Ka benschall

4,

5:

Anwendury der Zondeinslellahre Me, 0538 um

Untarbrecherkontokle s@ubern, Kenlekiabhub
an hachsier Mockensielle, wie bei RT 3 PS
beschrisben, auf 0,4 mm einsiellen (bei 5B 500
an beiden LUnferbrechern).

Priflompe am Unterbrecherkontokibackchen
(rechier Unferbrecher bei SB 500) uwnd an
Masie anklammen, Zindung einschalten. Kal-
ben in Zindzeitpunkistellung bringen,

Daru em Kolbendeslf durch den A pulfschlitz

zundchil Tefpunkistellung mil Bleistifsiricy [an

der cheren Kapalkanbe enllsnglohrend] mar-
Schwungicheibe entgegen der Molar-
drehrichtung 55 mm (om Eclbenschall mii Eine
sfellehra Me. 04638 obmesien!) zurickdrabun,

klﬁrl-l.'l_



& Mit Fliahgewid'l'lsaundri.'lckw Mr, D&40 LUntae-
brechernocken wverdrehen und dabei Fligh-
gewichle bis zum Amschlog ousdricken.

(Kolbenstellung nizhi « erandernl) n Zindzeit-
punkistellung brw. bei wvoll ousgedrickian
Flishgewichten mul die Priflompe aufglim-
men, wenn die Einstellung stimmit.

EBild 238, Awsdrucken cer Flishgewichle bei SB-Modellen

mif Fllnhglw:dlll-ﬂutdrl.:'\:k-r Mr, D40

7, Leuchfet die Proflompe friher ocder erst spGler
aul, so it nach Lockerm der Unterbrecher-
Halte= wnd Fizierbalzenmuttern der Uniar-
brecher zu wverdrehen, bis die Einstellung
stimmt. (Mach links, wenn dos Abheben der
Kaontakie zu frih, nodh rechls, wenn es zu
spal erolgh) Halte- und Fizierbolzenmutiern
wieder lesizishen!

Einstelldosn Mr. 08341 Ium Ver-
EB-Muodeifen.

Bild 239,

siellen der Unterbrecher Geei

Lackars darHallemullarn millali Slockschiieml
Hr. 3540

8. Bai SB SO0 Frli.iﬂ-tlmpc duf das: andare Kon-

fﬂk‘lhﬁfklﬂ"le-h vmklemmen und Ein:.ﬂc”ung di;r;
rweiten Tylindess genau wie beim ersien be-
sanfiesun, Ronlrallieran.
Stimmt die Einstellung hier mnichl, Korrekiur
nicht durch Vardrehen des Unterbrechers war-
nehmen, sondern Kentakicksiond om- Unler-
brecher diesas I'.r|in|;'.|:|.r5 vq:rgriif].grn :h-ai I
spalem Abheben) oder wverklginern (bei zu
frishem Abheben).

9. Zindkerze wieder einichrouben, Auspuffrohr
belestigen, Unlerbrecherdeckel avfsetzen.

Bei SB-Modellen mit Einstellfenster

Die Einstellung edfolgt genou wia fur die Malaren
ohne Einstelllensier beschricben, jedodh wird die
Lundzeitpunkieinstellung des Kolbens nichi om
Kolbenschoft konirollier. Der Kalben befindat
sich im indzeifpunkt, wenn die Ankermarkierung
mil dem Einslellzeiger zur Deckung gekommen ist,
(58 500-Anker weist zwei um 1807 versalzie Maor-
kiarungen aufl}

Zu Enscfzzwecken gelieferte Anker basitzen keine
Maorkigrung. In diesem Faolle mul die Zindein-
slellung wie bei Motoren ohne Einslellfenster be-
schrieben, erfolgen und der Anker dann nach
vorgenommener Einstellung durch einen leichien
Meikelschlag morkiert werden (5. Rand-Nr. 27, f).

Bei RT 115, KS, NZX 350-1 und MZ 500:

1. Zindkerze herouischrouben (beide Kerzen
bei NZ 500).

2. Konlakle wnd Konlaktobhub an
hachsier Meckenitelle auvf 0.4 mm einsiellen
{on beiden Unierbrechern bei MZ 500). Bei
BT 125 wnd NZ 350-1 Schrouben 2 und 3 im
Bild 240 lockern, wm Konlokiobstond naodh-
rusfellan!

stiubern

Bild 20, IOndungiesnilellusg ber BT 175,
Verdndarn des Kenfakiobstondes nodh Lockem der Schrow-
ben ¥ wnd 3, "ir.rﬂfldllurlg dar \fﬂ-r:ﬁndun? rnodh Ladkasn
der Schrouben 1 snd 3. — I = Il.'lr.dﬁlrl':.lalf—hllurl:itrung
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F-9

]

Priflarnpe am Unferbrecherhommer  (linker
Hommer bei MZ 500) und an Masse anklem-
man, Zindung einschalten.

Kurkziwelle Irehen {Slecksc-ilssel auf Sachs.
kantkopf der Ankerhalteschroube [aul Halte-
muller des Gefriebekettanrodes be einge-
schaltetem ersten Gang bei K5] anselzen) bis
fundeinstellmarkierung (om Kollekfor bei
RT 125 und NZ 350-1, am Anker bei NZ 500)
mit der Gegenmarkierung (Ausschnitt in der
Haltekoppe bei RT 125 und NZ 350-1, Ein-
dallzeiger an  der Unferbrecherbricke bei
NI 500) zur Deckung kommi.

. In dieser Siellung muly die Priflampe gerade

auiglimmen, wenn die Einstellung sfimmt. Bei
ML 350-1 missen dobei die Flishgewichia,
chne daok die Kurbelwella vardreht wire, ganz
bis zum Amschlag ausgedrickl werden,

Leuchtat die Priflompe friher oder spiler
ouf, so ist durch Verdrehen das Unierbrechers
(bei RT 125 und NZ 350-1 nach Lockern der
Schravben 1 und 2 im Bild 240, bei NZ 500
noch Lockern der Halte- und Fixierbolzen-
muttern) eine entsprechende Karrakiur vorzu-
nehmen. Schrouben bzw, Mullern nach der
Einstellung festzishen!

- Bei NI 500 Prillampe aul zweifen Unferbre-

cher umklemmen wnd Zindmorkierung  iir
zweilen Zylinder zur Deckung mil Einsiell-
zeiger bringen.

Glimmi die Priflampe vor oder aerst nach
dieser Kolbensiellung, so darf eine Korrekiur
nicht durch erneutes Verdrehan des Unier-
brechers vorgenommen werden, sondemn nur
durch Vergréfern oder Verkleinern des Kon-
takiobslandes am zugehdrigen Unferbrecher.
{(Mergréhern bei zu spatem, verklainern boi zu
friham Abheben.)

- Lundkerze wieder sinschrauben, Unferbracher.

deckel (Lichtmaschinenkeppe bei NZ S00)
aufsefzen,

i NI 250 und 350:

Zundkerze herausschrauben, Lichtmaschinan-
kaoppe abnehman, ;

. Unterbrecherkonlakie sdubern und Kantaki-

abstand an héchster Nockenstella ouf 04 mim
einstallen, wis bai RT 3 PS beschrieben.
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Rild 241,

Pridan der Varzindung midaly FriRampe,

F F|iihgﬂid1h--ﬁ-wdﬂjdtnr Nr. OBETR, dar in Huhrungeq

der Flichgewichie singehangl i,

3. Flichgewicht-Ausdricker Nr. 08878 in Boh-

rungen der Flishgewichie einhangen, damif
Flichgewichte gonz eusgedricki werden.

. Priflompe om Unierbrecherhammer und an

Masse anklemmen, Zindung einschalten.

- Kurbalwelle in Beiriebsrichtung drehan [Sheck-

schlussel auf Secuskant der  Ankerhalie-
schraube aufseizen), bis Ankermarkisrung mit
dem Einstellzeiger an der Unlerbracharbsiicke
in Deckyng kemmi,

- In dieser Stellung muly die Priflompe gerade

aufglimmen, wenn die Einsiellung stimmi,

. Glimmt die Priflompe friher oder spater, so

isf nach Lockern der Fixier- vnd Hallebolzan-
mutiern am Unferbrecher dieser 2y verdrehan;
nach links, wann dos Abheben zy spadl, nach
rechls, wenn es zu iroh erfolgl, Muttern nadh
der Einstallung wieder lestziahen!

« Flichgewichtsausdriidkar abnehmen, Abdeck-

koppe aulsefzen, Zindkarre einschrouben,

Vorzindungswerle:
RT 3 P5 45 mm v, o T
ET 125 40 mm v.o.T.
KSs 200 40 mm w.o.T.
SB-Modella 55 mm v.a.T.Y
MZ 250 45 mm wv.e.T.")
NZ 350 &5 mm v, 0. T.%)
MNZ 350-1 23 mm v.g, T.°)
MZ 500 55 mm w.o.T

*) bei voll ausgedricklen Flishgewichien.



Ziindanlage durchpriifen zwecks Auffinden einer Stérungsursache

Magnetzindung:

2.

Kein Funke an der Zindkerze

. Zindkerze hergusschrauben, sdubem, Elek-

frodanobstand prifen und, wenn ru grof
oder zu klein, auf 0,4 mm durch Nachbisgan
daer Seitlenelekirede bringen.

Zindleitvng on Kerze anschliehen, Kerzen-
korper on Maise hallen, Anwerfhebel durch-
traten,
Wann i_r\arliqur Funka an cdar Kerze, Karia ain-
achrauben und Melor onwerfan,

, Wenn kein Funke an der Kerze, Zindleilung

von Kerze chnehmen und mil einem Absfand
von 4—5 von Maotormosse hollan (bai
Maoloren mEﬂMﬁrkuppEn miftels Schrauben-
ticher die genaonnfe Funkensirecke herstellan
ocder Kerze chne Seitenelekirode verwanden),

Anwerthabel durchirelen,
‘Wenn Funke dbenpringd, neus Kerze sinschrou-
ben wnd Molor onwerden,

. Wenn kein Funke dberspringl, Slromobneh-

mear nach Léien seiner Befesfigungsschroube
abnehmen wnd aul lsolafionsschoden [Durdh-
schlag) prifen, wenn nafig, ersetzen. Anwerf-
hebel durchireten.

Wenn kein Funke Oberspringf, Abdeckkappe
bzw, -bBlech abnehmen, Unterbrecher prifan
vhnd séubern, Kentokillochen abzichem, Kon-
lakfobstand auf 0,4 mm on héchster Macken-
stelle, wie unfer Rand-Nr. 7. a) beschrieben,
einstellan. Kerze, wie unler Punkl 3 beschrie-
ben, an Maosse halten, Anwerlhebel durch-
trafan.

Wenn kein Funke Uberspringl, Schwungichei-
benmutier [Rechisgewinde] losen, Schwung-
scheibe mif Abzicher MNr. 0100031 abziehen.
Wann Dovermagnet enimagnedisierd, - Magnei
auimagnelisieren,

Wenn ouch mit oufmognelisieriem Mognel
kein Funke zu erzielen, Schwungicheibe wie-
der obnehmen, Popierstreifen rwischen Unler-
brecherkontokie legen, 4-Woll-Sammisr mil
Minuspel an Maosse anschlishen, mit Pluspol
mehrfach kurzzeilig, Verbindung zum isoliar-
Unterbrecherteill  hersfellen, Bei i:dzr
Trennung der Verbindung mub on der Zind-
kerze, dis, wis unter Punkf 2 beschrieben,
an Masse zu legen ik ain kraftiger Funke
ﬂbgn-pringcn.

Fen

8.

9.

Wenn Funke schwach, Kondensotor erselzen.

Spring! kein Funke Ober brw. bleibl der

Funke schwach, Grundplalie erselzen, do ver-

mutlich Zdéndipulenichaden, .
Ei mul el die goane Grumdplale ouige-
wechsell werdan, Embaw sazalaer Zhadipulen
a1 vnzubdssig, wed dia Geloke bestahl, daoh die
Polschuhe nichi genow zeniriest sifzen vad dann
an den Mognelpalichuhen sbreifen
HMechorailen dar Polichube bringl zu grohen
Luflspalt rwischen Moagnel- ued Ankarpaluchoken
wund damif u schwodsen Zdndlunkan, as 1 dei-
halb unzwlassig.

Ly schwacher Jindfunke

Spannung der Lichispulen messen, wie unfar
Rond-Nr. 26. i) beschrieban. Werden dis an-
gegebenen Sponnungswerle nicht  arreichi,
Schwungscheibe abzichen und Douermognet
ﬁu[mugr'l:riﬁcren.

Isi Zindivnke cuch donn moch ru schwad
oder satzt er ows, Prifung der Zindonloge
durchfihren, wie oben unier Funkt 1—8 be-

schrigben,

Sammlerzindung

4.

5.

Zindung einschalten und Ladeanzeigeleuchie
beckachtan, nichl,
Priflompe zwischen Sammler-Plusklemme wund
Masse legen. Leuchiel Proflompe nichi auf,
so i3l Sommler entladen; Sammier oushbouen

und nachleden,

Brennt  An :cige|eud‘|1c

Zindkerze herousschrauben und aul Ver-
schrmulzung und Elekirodenobsiond prifen;
saubern und in Crdnung bringen (Elekirodan-
absfand 0,7 mm).

Zindleilung onschliehen, Zindkerzenmaontel
an MMosse halien, Ii,:lnd'ung einschalien und
Motor durchdrehen, Springl kein Funke on
der Kerze Ober, Zindkerze auswechseln.

Unlerbrecherdeckel &finen-{Abdeckkoppe bei
MZI-Madellen aknehmen). Unterbrecherkon-
tokte durch zwischengelegltes Loliermaterial
[Fapier] frennemn,

Zindung einschalfen wnd kurzzeilig Verbin-
dung zwischen Unferbrecherhebel und Maosse
mittels Schroubenzieher herstellen; dabei muly
rwitchen den Elekiraden der Zondkerze sin
Funke Gberspringen.

14%
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27. b] 6. lst bei diasem Versuch oin Funke an der Zind- 10, Ergeben ocuch die Prifungen nach Punki B8

kerze vorhanden, so sind die Unterbrecher- und ¢ keinen Funken, so ist die Primarieitung
leile zu priten. (Klemmende Unierbrecher- (0 [1-1] bzw. 1 [1-1]}) am Spulenkasten anzu-
hebe:logerung, schlechia Kontaktoberfladhen, klemmen und =ine provisorischa Primareifung
erlaohmia Unterbrecherhabelfeder.) von der Spulenkastenklemme zum Kontakt-
backchen (Primaranschlul) am Unterbrechar zu
7. Ist der Funke nur schwach (rétlich), so deulet legen.
das aul schadhcfien Kondensater oder de-
takte Zindspula. 11, Isi auch bei der Wisdarh olung der unier Punkt
4 und 5 geschilderten Prilung mil der proviso-
B. Enisteht bei dieser Prifung kein Funke, dann rischen Leitung kein Funke an der i L A
Lustand und Sauberkeit des Unterbrechers v erhalten, so ist nach Abklemmen dar pro-
prifen.  {Maongelhafte lsolation, Kurzschluk.) visorischen Primérleilung am  Unierbrecher
) e ISP kurzzeifig. mit dieser die Mosse zu berihren,
9. Bai K5- und SE-Mndfllun it in diesem FI:I:II um festzusiellen, ob die Zindspule iberhaupt
nach -ﬁ-bTIEI'IITIH‘l'I der thﬂ_ﬁ‘lmuldllnankﬂ.ppﬂ dia Stromdurchgang hal, was an einem Unfer
Slr-:-rnidmer:.z mittels Priflampe aui emw?nd- brechungsiunkan zwischen Primérleilung und
freie Iselotion sowie aul ordnungsgemakes Massa erkennbar ‘wird, Trll kein Unlerbre.
Anliegen und blanke Oberfléchen der F!Fﬂm- chungsfunke aul, dann ist die Zindspule pri-
schignan-Enden an der Koniokiteder in der mérseitig schadhaft.
Grundploffe und an den Konaokiflachen auf
der Unterbrecherrickseite zu achlen. Koppe 12, Ist wahl am Unferbrecher, jedach nich! on der
aufselzen. Priilompe, die bei eingaschaliefer Kerze &in Funke sichibar, sa ist anlweder die
Lindung wnd gediineten Uniterbrecherkan- Zindspule schadhalt oder as lizgl ein lsala-
lakten rwischen Konlokibédichen und Masse tionsfehler (Durchsehlog) im  Spulenkasten
geschallet wird, muly brennen, brw. in dar Zindleilung vor,
..;] Schwungradziinder aus- und einbauen [bei RT 3 P3)
Sonderwerkzeuge: Abziehdr Nr. 0100031
1. Abdeckkappe bzw. Abdeckblech abschrouben, 6. Holtesechrauben der Grundplalle  herous-
schravben, Grundplatte abrehmen.
2. Sﬂiwung:d'laih-anmuHEr[EEd’I‘IIgthﬂ'I‘IdEi|:':|5-E|-"|_
3. Schwungscheibe mif Abzieher Nr, 0100031 ab- 7. Einbou in umgekehrier Raihenfolge. Dobei
ziehen. beadhten, dok Scheibenkeil und Keilnulen wn-
verlelzt sind und Keil nicht zu hoch st
4

d}

- Scheibenkeil aus der Kurbelwelle nehmen. Schwungscheibenmutter qut festzichan,

- Lundleitung abnehmen, Anschluf fir Lichi-

leitung 1&sen. 8. Zindung einstellen (siche Rand-Nr. 27. a).

Unterbrecher ausbauen, iiberheolen, einbauen

Ausbauven 3. Befesligungsschravben fir Unlerbrecher lgsen
Bei RT 3 Ps: (bei &-Vaoll-Anlage beide Belestigungsschrou-
1. Abdeckkappe bzw. -blech noch Lésen der Ben ven Zind- und linker Lichtspule lasen),
Belesligungsschrauben abnehmen, Spulen abnehmen, Unferbracher cbnehmen,

- Schwungscheibenmutier [Rechisgewinde) |Gsen

Primaronschlul am Kondensafor 18sen,

und Schwungscheibe mit Abzieher Nr. 0100031
abziehaen,
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Bei K5- und SE-Madellen: 3. Movofexkldizchen am Unierbrechechommer 27. d]
prifan.
A =jgrkam '-l"irl.'"'llm'g.. dne dureh ungn-nugtnd!

. . Ma - ung iz Schmeerfiz) wes-
5 i R nichl  Fi- Momarddhmeerong  [(lrodozaeen ]
2. Unierprecher-Gales YU x { : urkachl wird, 31 Auswedhslung des Unferbrecher-

wiarbolzenmutter!) |8sen, Unferbracher aus R AaheERbe el in dissem Fall' kein
ﬁbd&rkkﬂppc herausnehmen. ganﬁgmduriqniukhhhuh mahr v argislen 4l
Bilzk der Unberbrechear sahr lasl, o ol desel-e . - '

: aul  Leichi keit

ickl ekivck - nbitlicha Seh g il b JENGER 4. Unterbrecherhommor U ghngigkei

; Mo prifan.
oy et £ Vo P ennenden el e
n -

i Baidi ichroube d Unterbre-
koppe obzunshmen und der Unberbrecher wen e s i) .H o
i A T PO charledar l&wen und FHammer abziehen. Loger-
s - bolren wnd Bohreng der Movolezbuchie im

Hammer mil Polisrleinen nodipaliersn, Balien
Bei RT 125 und NI-Madellen: leicht minleiien. Hommar wieder sinbauen,
1. Lichtmoschinen-Abdeckkappe noch Lésen der 5. Konloktbdcke auf feslen Silz priten,
Ee‘leskigung;sdﬂruuhen abnehmen.

1. Unterbrecherdedcel affnen.

6. Keondensator prufen.

Elekhinche Prilung ces Kondensalors  milkels
% Eondanialar-Prilgend! aoder durch Yergleich mil
densator [Gsen. aimwandireiem Eondensator aui dem Pribiond,

2. Primaranschiul om Unierbrecher bzw, Kon-

Llarker grover Miederdhlag an den Konbokben,
slarker wngleichmahiger Konfokinbbrond owie
biougrines Konloklisuer Bei loulendem Melor

3. Bafestigungsschrauben fir Unierbrechergrund-
pl{:l‘ie- {nich'l Fizterbalzenmultler bai MNZI-Ma-

dellan, nicht Halteschravbe fir Konfakbwinkeal deuden oul Kosdenialornshoden,
bei BT 125 und MZ 350-1) lGsen, Unferkrechar Bondensalor mul fedl i der Haolteschelle ge-
ahnehmen. klemmd sein, um einwandireisn Mosssonschiul
frw haben, Failen Sifs  cdas Priméarenschlusies
Rainigen, priifen, insfandsetzen prilen.
1. Wenn Unlerbrecher verall, auswaschen in Effbaven .
reinem Kraffstafi (keine Mischung verwenden). 1. Einbaw in umgekehrier Reihenfelge des Aus-
baues,

2. Unterbracher-Hommerlecler durch  geringes 5 gai k5. ynd SB-Modellen beachien, dahy

Ausdricken des Hommers prifen. Stramschiene in der Abdedikoppe Anlage

Zu geringer Faderdruck bringl Zindauwnetzer am Unterbracher-Kontakiblach hat.
bei hoherer Drehzakl, deshalb sind der in Frage

kammande Linlarbrsdearhebal soml Feder bow. 3. Kontokfobstond und Zindung einstellen (siaha

dia Fader ouizuwediseln. Bond-Mr, 27. ﬂ:l.
Fliechgewichtsregler priifen e)
Bel 5B- und MZ-Modellen [oufer NI 500): mil Polierleinwand abziehen) vnd Logerstella

1. Lichimaschinenkappe bei NZ-Madellen, Koppe imichi winsiion,

mit Unterbrecher bei SB-Madellen nach Lésen 5. Federn der Fliehgewichle auf gleichmahige

der Halleschravben obnehmean. Spannung und Unversehrtheit peifen. Loge-
rung der Flishgewichte auf Leichigangigkeit

2. Unierbrecherbricke noch Lasen der Halte- prifen,
schrauben bei NZ-Modellen abnehmen, &, Mocken wieder anbouen (Maorkiervngen mis-

sen zusammenliegen!). Axiolspiel ouf Loge-

3. I“ri:-len.. ob H-.::dca-n I:-It:im _ﬂuiFinnndﬂipmiI:ﬂ e
der Flishgewichie leichlgdngig. y Wenn Axiobgiel grafer olz 0,2 mem, Beilag-
schaiban Bailsgen, Wenn kain Axialpisl [Ghi-
4., Wenn Mocken klemmf, Sprengring ouil der baor, Stmidche em Modaen (Anlogestella) auf
Kurbelwelle bei 5B-Modellen, Ankerhalfe- Schmirgelscheibe  abschieifen  (genou  winkiig
schroube [Rechisgewinde] bei MZ-Modellen vehlailent].
enflernen, Mocken cbnehmen. MNodkenlage- 7. Weilerer Zusammenbau in umgekehrler Rei-
rung wnd Nodenbohrung sauberm [noiialls henfolge des Ausbaues.
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18.

Unmarkierten Anker markieren
Sonderwerkzeuge: Zindeinstellehre Nr. 0628 (K 768713)

Zur Vereinfachung der Zindeinstellung weisen
dia Lichimaoschinenanker der RT 125 sowie aller
NI-Modelle, cuberdem der K5- und SB-Madella
mif Einsfellianster im der Lichimaschinenobdeck-
k.I:IFIPE_. eine Hﬂrkiq—."rung owl; dacki sich diese
Markierung mit dem Zeiger des Einstellfensiers,
sa steht der Kolben im Zindzeilpunkt,
Ersofzanker werden chne Einstellmarkierung ge-
lielert, weil die Markierung erst nach Einbou des
Ankers im Motor erfelgen kann. Urn aber quch
bei spéteren Zindungskonfrollen und Instond-
setzungen die Arbeit zu erleichiern, ist in jedem
Fall der Ersotzanker nochrumaorkieren. Dozu-

1. Zindkerze herausschrauben.

2. Lichimaschinen-Abdedkkopee abnehmen.
3. Auspulirchr abnehmen,
4

. Kolben in aberen Tolpunkt bringen und Kal-
banstellung om Kelbenicha#t, mii Bleisiifl an
oberer Kanalkanfe enflangfohrend, markieren.

5. Mator entgegen seiner Betriebidrehrichiung
rurlickdrehen und mil Zindeinstellehre Nr.
0628 Vorzindungssfrecke am  Kolbenschafi
cbmassen. Kolben so weil bewegen, bis Blei-
sliftmarkierung um dos Mah der Varzindungs-
strecke von der charen Kaonalkanle enffamt
ist fan Skala der Einstellehra ablesen),

6. Mit Meihelichlag Anrker am Einslellzaiger
markieren. Markierung durch roten Farbsirich
ausiullen.

7. Bei 5B und NZ 500 zweilen Kolben, Enou

wie oben beschrieben, in Zindzeiipunkisial-
lung bringen und zwaite Markiarung am Anker
anbringen. Markierung mif grinem Farbstrich
ausiillan.
Kontrolle durchiithran: Die Markierungen
missen genou uwm 1807 verselzl sein (mit
Bandmaly Absiande an beiden Seilen messen);
sind die gemessenen Abstdnde verschieden,
so wurde dis Einstellung nichi korrekt wor-
genammen und muly wiederholi werdan,

Auspulirchr, Lichimaschinenabdeckkappe wnd
Zundkerze wieder einbauen.

7. Bei BT 125 wnd MNZ 350-1 beiindet sich
die Markierung als weiler Farbsirich an der
Slirnseite des Kollektors. Einstellung des Kol-
bens euf der Zindzeitpunktstellung wie cben
beschrieben, noch  Abnehmen des Unfer-
brEdhErdl:rJ-:l::H. daonn  Kallektgrsbensaile mil
weailem Farbstrich am Einslellausschrill der
Haltekappe markieren. Unlerbrecherdedkel
wicder anselzen und festschraouben,

Untergruppe 4: Beleuchtung

Scheinwerfer aus- und einbauen

1. Scheinwerfer Gffnen (Einfassungsring mil Glas
und Relflekior herausnehmen),

Laifungen abklemmen, kennzeichnen und ous
dﬁl‘l‘l Sdieinwérier hz:ﬂu;ziqhan.

Bal RT & PS5 und RT 125
Saitliche BEfesrigung:.;d\muban de: Schein-
werfars [&sen und Scheinwerfar abnehmen.

Beif KS5-, 538- und NZ-Modellan:
Scheinwerler-Hallermutter (bai SB-Madellen ok
Bl:ll-‘jﬂr'lr 1237 und bei NZ-Modeallean unfer Ver-
wendung des Winkelschllssels MNr, 0100011)
lésen und Scheinwerfer cbnehmen,

Scheinwerler mit Holtemuller bzw. Holle-"
schrauben am Scheinwerlerirfiger befestigen.

2. Leitung einfihren und an den dozugehdrigen
Klemmen onschliehen.
6. Reflektor mil weingesefzfen Lompen saml
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seheinwerlerglas  und  Einfassungsring  sin-
sedzen und festschravben,
7. Scheinwerler ginstellen (siehe Rand-Nr. ZB. b).

_ Bild 242,
Lasan und Festziehan der Scheinwasder-Belesligumgsmutier
mit WinkalschlGssel Nr. 0100011



Scheinwerfer einstellen 28. b)

1. Einstelltotel nach Bild 243 anierligen. Spiel, aber leichigdngia, dis 50 mm braits Holz-

Die Eimstelliolel beilehl avd sinen & mm slar-
ken Eperrholzbretl (o)), 1000 : 400 mm, weldhss
schwarz  gesirichen ist und in dar Mifle =in
waihas Krouz (b) Inggl

Unterholb der Krevemalle iyl parallel zur L&;ﬂg;-
saife der Talel und mit einem Abdlénd waon ge-
nou S0 mm oven der Krevzmilte eln weiber Shich
[Hell-Dunkel-Grenza] anzubringen,

Ayl der Rideeits trdgl dia Talel, wie am der
Skizze srsichifich, zwel 12 mm ikedks wnd 35 mm
" breile Fihrungalsislen d, die in slnem ssldhen
Abstand woneinoadar eul das Brebt geschraubl
sind, dab zwischen ihnen mil maglichst geringem

schisne ¢ warschoben werdor - ann

Qben fragt die Todel, verenkd ongeschraul,
cinen Flocheiiensireilen o, in dem ain 130 mm
lenger Schislz mil 10,5 mm Breite vorgeseben isi.
Din  obengenannie  Haolzichiene  [Fohrengs-
schiema] ¢ bragh in ihrem oberen Teil L Skizze
mine Schlchichravbe mil Fligelmstar h, dusch
die die Tafel an der Fohrngsschiens in yers
tchisdenen Stellunger gehallen werden bann,
Miltel dar Maverschrauben [ isl dis Fihmung-
ichiene damn 32 an einer geeignelen Mousr —
genay sankrechl awgerichbel — u beletligen,
dafy dow Mah x (Absland reiichen Fubbodon

i

Bild 343, ScheinwerlerEinilallialel

= Halztatal a = Fladwirven mit Langlody, weldhes in der
= Kreuz filr Millenmarkisrung Holziodel balasligl isé

= an Wond befesligte Haleichinne k = Flagelmutier

= Flhrungaleivlen on der ROcsmite der ¥ = Abilond der Morkierunes - Kreuz - Mille

Helzéafel vom Fubboden
i = Belesligungiichrovbe des Halrchisne

an o
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28. b)

wrd Kreuzmible) BT men bBabrdal, wenn die Talel
o Gar Fuhrungsschiene gom: nech cben ge-
schaban &,
a1 der Fohrongiaochisne sf neben dam die
Talel frogenden Flocheizen, wie die Skicze
saigh eine Morkierungsskala @niubringen, sl
die Talel gorz noch oben geschaben, o liegt
die Obarkarle des Flocheisens an der abenien
Murki:mng = BT] men Erlliqml.lng dar E:nalall-
kreyzmifte vom Fuhboden., Darmber sind donn
Moarkisrungen fir dia Il:ligl:ﬂdna Warls bow. Mo
delle ﬂrl.lubrlrlggn:
BT mmi =
BE) mm =
Bia
LR

58 500
MZ 500 uad 58 350
MZ 350
58 200, 5B 250 umd RT 3 PS
mil 2ier Bareifung
K5 200 wad NI 250
BED mm = ET 3 PE mit Mar E'r\gir'ung
T80 mm = RT 125
Aul dem genou wosgerschien Fuhbodan var
dur die Einsielliofel rogendan Maouer isl cine
Stondmarkisming hor die v pridendan Krothdader
anzubringen. Day konn durdh eines  weihen
Farbstrich, basier cber durch eingelegle helle
steine oder dergl. edolgen. Die Morkiereng &t
0 antwbringen, dof sie — ganow rechiwinklig
wr Mowver lisgend — owl dot Krawz der Ein-
slaflbabel weist, %ie mub elwa 2 m lang wein,
thr Anlang mul efwa 483 s wvan der Mower
entiesnt fein,

mm -

M =

230 mm =

Abblendschalter

1. Belestigungsschrouben des Abblendschaliars
am Lenker l&sen und Schaller &ifnen.

2. Leitungen an den Schalierklemmen |&sen,

3.

154

Lugeharigkeit v den sinzelnen Elammen be-
achiben,

Leifungen on neuem Abblendschalier
klemmen.

an-

Bild 244, Anschidse des Abblendsdhallen

RT 3 P5
1 = Balerie 4 = Lichlmaschina
1 = Abblsndlich 5 = Schlulilichi
3 = Farnlichi 6 = Zlandlidi

7

Kraftrad aul Merkierungslinia se auistellen
(nichf culbocken, sondern durch im Sattel
wizanaen Fahmar hal'en und beleslen lassen),
dafy das Scheinwerferglas ven der Einstelliaiel
genau 5 m entlernt ist, i
Einstelltalel se on der Fihrungsschiene wver-
schieben und festklemmen, dof die fir das
befreifende  Kraftradmedell  angegebenc
Hahenmarkierung eingestelll ik, -
Fernlichl einschalten. Einstellkrevz mub genau
in Mitte des Lichikreises liegen, wenn nol-
wendig, Scheinwerlerbefestigung lodkern und
Seheinwerler so nach unfen bzw. cben kip-
pen, bis die genannle Loge des Kreuzes im
Lichfkreis erreicht ist. Beachlen, doh Krafirod
genau aul der Markierungslinie des  Ful-
Bodens, das Scheinwerlerlicht also nicht schrig
zur Einselltafel einfdlll! Scheinwerfer wieder
festziehan,

. Abblerndlicht ginschalten und Loge des Licht-

scheines zur HellDunkel-Grenze ouf der Eine

stelltaiel prifen.
Schain der Abblendlichles dar nichi oherhalb
dir HallDunkel-Grenze liegen, Wenn notwen-
dig, durch weiteres MNeigen des Scheinwerfers
karrigieren

ersefzen

Wenn Varwachilung der Leitungen ariolgle ader
Abblendichaller fehlte, Tugehdmgkaii der Leis
furgen zu den sinsslnen Schalterklemsnen gl
Bildar M4245 beschlan.

Schalter om Lenkrohe festschrouben und Lei-
tungen mit Kobelbanderm om Lenker fesi-
legen. :

Bild 245,

Anschidsie ey Abblendsehalbars
fir MZ-Madails

i = Leilumg vom Zindlichtudhalier

2 = Fcheinwerfardsilung (Abblendlicht

} = Lignathor

4 = Scheinwederleilung [Femlichi)



1 Abblendischaiter Kot-Ne 02098 ik
Higuptiichl 31 @) Trackenbatterie |hl-ﬂ£

A

ﬁ

N

Vorgeschrebene Lampen : ¥ 8 Kowdensaror

Bereichaung | Vot kM200| BT ; b A
IR | & | same \ (O] 257 |plerbeacher
| o ditvtunrtegctty & |06 dmg s dme ;

feir Skt | & |17t | 200t

Bild 344, Schafibild BT 3 PS5, 4-Vaol-ankegs

auphicht #-:::‘:—\ Abhiendschotier Koi-Me 03068
Abbdendlich? & \1
Stgrdiicht 2 )‘r

e

Vergeschrizbene Lamprn:
Beraichrung | Wl HE!#_

ke | § ‘i;tmmml
[ firihleieckin) B | 2 = | BT

dirfrrdlicit | | 15 = |09

Bild 247, Scholibild RT 3 PS5, &-Veol-Anlage
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Bild 248. Schalibild BT 125 wnd MZE 35p-f

Jn Klammrer stehende Arngoben
geiten Fiir die Anloge mit Anlasser

Zeie forndkerze

152 (252)

Ohre Anlasser fallen die
aestrichelfen Linien weg,

Bild 4% Scheltbild K5- uad SB-Einzylinder-Modelle



Jn Kigrmmear

simban o Arngs ben B hfun
gelfen ﬁ:T-_' gigArs ( _E i~ Geschwingig-
.l_,;ugemrrﬂfz."f.'sser Herismossar

Stanali ff:nr

9 0

alfe fermmentezeichrung. | w EJ @E@-

Ksmmenbezeichnung 1t 20 &t o= oFITE :
e s Er kitir
Mazsn
Sammlersicherung 40Ame.

Lichtmaschine

Lade Lafwnd f T
schemry 20 1 }
of EF] 5o Y
@ g R : Anlasserwicklung
n assarscngiier
iy = : Ohne Anlasser follen die
1 1I[ll'r J—--—---*ﬂrﬂ'---------——--‘ gesimene/en Linien weg .
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Bild 250, Schalibild 5B 500 mit Spulenkaiben 5p MO E
. ES
Eﬁﬂﬂ'ke.-;e fonakanse
T
slekande Anga har Spulenkasien SpA0 y
E'.l?ﬂ" G ghe A ’ | Abblendscholler Standlichf
mrr.dm.i,ss Ll | mit Harnpruck bnapf Haupticht

Bealeuchtung fir
Geschwingigheils-
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Semmiersicherung $0A
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Bild 251. Zchaolfbild 5B 500 mil Spulenkosien 5p 20 157
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Bild 25X Schalibild MZ 500
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Untergruppe 1: Seitenwagen
Kraftrad fiir Seitenwagenanbau vorbereiten

Zum Anbau eines Seifenwogens sind die Modelle
58 350 und SB 500 sowie olls NZ-Modelle ge-
eignel. Selbsiverstdndlich sind die Leistungen wvon
Gesponnen SB 350 und NZ 250 und 350 begrenzt.
Die ubrigan Modelle sind {ir den Gespannbeirieb
nur bei Verwendurig eines ganz leichten Seifen-
wogens und bei verninifiger Fahrweise, insbasan-
dere fir 3todtbetriab, verwendbar, Beim Modsll
RT 3 P% ist der Anschluf eines Seilenwagens in
keinem Folle zul@ssig. In jedem Fall muf jedoch
dos Kroftrod fur den Anbau des Seitenwogens
varbaraitel werden, Dazy:

1. Gabelgelenke, Lankungs- und Rodlager aui
Spielireiheill prifen bzw. nochstellen, verschlis-
sane Tale arislzen,

2. S5puren der Rader prufen (5. Rand-Nr. 20. b),
wenn notwendig, Gabel und Rohmen richien
(siehe Rand-Nr, 21. b und c).

3. Serienmahig vergesehenes Aniriebskefienrad
am Getriebe durch ein um 2 Zéhne kleineres
eriefzen (siehe Rond-Nr. 14, a).

Redtenradet
ml ouch bai Verwendung eimes ganz leichien
Seifenwogens unrulanig. Die Endgaschwindigkeit
iink{ dobei inlolga geir hoharen Lufl- wund Rai-
bungiwideniondes iowin des erdhlen Gaami-
gewlchies vm ca. 20%: ob, don Gespona wird
froge in der Beschlewnigung, dar Yerbrouh steigl
wnverhalinismahiq wnd die Beamspruchung wan
Mabar und .':Fﬂ“lnrﬂl‘hihurlru\qung wird arhohi,

Diw Enlbihnliung des mormalen

4. Vorderfeder gegen siérkere {Seifenwagen-
feder) ersetzen (sishe Rand-Mr. 13.a), (nur
fir 5B und MZ 350 und 500 erhlfl||‘|id1],

5. Bei 5B und NZ 500 normclen Lenker gegen
breitaren Seilenwogenlenker auswechseln.

Seitenwagen anbauen

Fir DEW-Kraftroder ist oul Grund ven Versuchs-
erfahrungen der Dreipunkianschlufy dem Vierpunkt-
anschlufy verzuzishen, weil bei Dreipunkianschlufy
dos Fohrgestell geschont wird. Die Fohrgesielle
fur DEW-Kraiffrader sind nicht mit Anschluhougen
varsehan, es missen also die von den Seiten-
wogen-Herstellern lieferboren Anschlubsticke var-
wendef warden. Dabei isl zu beachlen, daf zu
deren Anbringung keine Rahmenleile angebohrt
werden dirfen. Die Anschlubteile sind anzuschrau-
ben brw. onzuklemmen, lediglich bei NZ 500
kann die mil Gewinde wverschene Bohrung zur
Aufnohme der Beifohrer-Fubrasien fir die An-
bringung des hinteren Anschlusses verwendet
werden,

Bei 5B 500 darl keinesfalls der hintera Anschiufs
am Bremswiderlogerbolzen vergenommen  wer-
den; um die Baanspruchung auf die ganze Hinter-
gobel zu verleilen, ist die Anschlubplatte Ersalzteil-
MNr. 19154 zu verwenden (Bild 254),

r Aurpuffings

Eefordiann F
M:g.ﬁ.'uﬂ:-.liﬂﬁs Lizhteey
Bitd I5%4. Hinlerer Anschiuh bei SBE 208 dgr wnler Vers

wendung der Anichlubplate Ersofzied-Me, 19154 zuldssig

159
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29. bl Beim Anschlufy ist wie folgt vorzugehen:

1

k

160

. Seifenwagen

Anschiufsticke om Rohmen uwnterholh des
Saffels var der Hinferachse und vor dem Mo=
torgehduse onbringen,

KEraltrad ohne Benutzung des Standers rechl-
winklig zum Boden aufstellen und absiiizen.

sa an die Maschine heran-
bringen wnd miilels Holzklatzchan abstiizen,
dak das Seitenwagenichrgestell, von wvorm
und von der Seile gesehen, horizantal liegt.
Bei Seitenwogen mit Schwingrad hierzu Sei-
tenwagen mit 70 kg (Sondsadk) belasten.

. Hinteren Anschluh provisarisch  anschliehen

und Anschluh am Krallrad- brw. Seilemsogen-
rohmen so verichisben, doh die Adise des
Seifenwagenrades 120—200 mm ver der Hin-
ferachse des Krofirodes liegt (Vorlawt).

. Vorderen Anschlufy (noch enisprachender Var-

schiebung der Anichlulzehelle am  Seilan-
wogenrahmen) provisarisch onschliehen.

. Mehloiten oder Mehschnuren an die Roder

des Kraftrades und am Rad des Seilenwogens
anlagan,

|
| s

| gl

(R [—

Bild 255,
A = Varlaul

B = arpur

10,

11,

12

13,

Enffarnung der Mahlaten bzw. -schnuren kurz
wior dem Vorderrad und kurz hinter dem Hin-
terrad des Kraftrodaes messan end vordere
Anschluhstrebe so weit werklrzen bew, vers
langern, daly der vorm gemessene Abshand
15—20 mm kleiner isi als der hinfen gemes-
sene! [Marspur.)

. Dritie &nschlubstrebe provisorisch anschliehen,

. Unfersilizungsklétze wegnehmen und An-

schlisse gleichmahig festziehen.

Wird in Ausmahmefallen dach der Vierpunki-
anschluly gewdhll, 3o Bl nunmehr erst die
vierle Sirebe spannungsirei anzuschliehen.

Lr:l'!ung Tur Sei‘lcnw*:lgenhelwdﬂung (Fahrt-
urd 5|ﬂ'||uf:|3=u:|‘1.l‘:. | -gzs-:mdzrl‘ ab-
gesicherf sein mufy) veregen und mil Kabel-
béndern bzw, lsolierband gul am Rabmen
befesligen. ;
Dar Anschlul der Seibenwogenbeleudhiung ar-
felgt an der Sdhivhlichileitung des Krofirodes. Es
empiiechl sich, die Leilung, swedi leichbaren Abs-
bousni des Seilanwegen, millal durch l3alier-
band gaisdherden Banamensieckers frennbor eine
rurichhen.

Abnehmer oulf verdnderie Fohrweise des Ga-
sponnes gegendber dem Solo-Kraffrad hin-
weisen, um Unidlle zu vermeiden.

Bei dlc:h-l::zl.'lg”-;l'mn Eeﬂ:n!.‘h:lm;lungzn Abneh-
mer auviklgren, doh das Gesponn inlolge
seines héheren Leistungsbedoris gegenidber
dem Solo-Krofired um etwa 20%% verringerte
Héchstgeschwindigkeit sowie sinen um eiwa
20% hoheren Werbrauch oulweist,

Anschluhmafe beim Seilenwogenonbaw
L = Sfurz des Seiterwagenrades
D = Slurz dar Lavlrder des Kralirodes



